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ਪੰਨੇ: 8

ਬੁਰਸ਼ ਿਨਰੀਖਣ ਪਲੱਗ

ਸੋਲੇਨੋਇਡ

ਲੀਵਰ ਹਾਊਿਸੰਗ

33

ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਐਂਡ

ਫ੍ਰੇਮ

ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ

ਿਮਤੀ 11-1-80

ਹਵਾਲਾ: IB-115, IB-116 IM-188,
IS-188

ਨੱਕ ਵਾਲਾ ਘਰ

ਿਚੱਤਰ 1-ਆਮ 40-MT/400 ਮੋਟਰ

ਹੈਵੀ ਿਡਊਟੀ ਕਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰਾਂ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਿਸ਼ਫਟ
ਲੀਵਰ ਅਤੇ ਸੋਲੇਨੋਇਡ ਪਲੰਜਰ ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਜੋ ਉਹਨਾਂ
ਨੂੰ ਗੰਦਗੀ, ਆਈਿਸੰਗ ਸਿਥਤੀਆਂ ਅਤੇ ਿਛੱਿਟਆਂ
ਦੇ ਸੰਪਰਕ ਤੋਂ ਬਚਾਉਣ ਲਈ ਪੂਰੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਬੰਦ ਹੁੰਦੇ
ਹਨ। ਨੋਜ਼ ਹਾਊਿਸੰਗ ਨੂੰ ਕਈ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਪ੍ਰਾਪਤ ਕਰਨ
ਲਈ ਘੁੰਮਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ

ਦੇ ਸੰਬੰਧ ਿਵੱਚ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸਿਥਤੀਆਂ
ਮਾਊਂਿਟੰਗ ਫਲੈਂਜ।

ਬੱਤੀ ਿਵੱਚ ਤੇਲ ਪਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। ਲੁਬਰੀਕੇਸ਼ਨ

ਿਸੰਟਰਡ ਕਾਂਸੀ ਦੀਆਂ ਝਾੜੀਆਂ ਨੂੰ ਤੇਲ
ਨਾਲ ਸੰਤ੍ਿਰਪਤ ਬੱਤੀ ਦੁਆਰਾ ਲੁਬਰੀਕੇਸ਼ਨ
ਪ੍ਰਦਾਨ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। ਮੋਟਰ ਦੇ ਬਾਹਰੋਂ
ਪਹੁੰਚਯੋਗ ਤੇਲ ਭੰਡਾਰ ਕੱਪ ਨੂੰ ਹਟਾ ਕੇ ਹਰੇਕ

ਬਾਰੇ ਵਾਧੂ ਜਾਣਕਾਰੀ ਪੰਨਾ 7 'ਤੇ ਿਦੱਤੀ
ਗਈ ਹੈ।

ਡੈਲਕੋ ਰੇਮੀ

ਪੈਂਦਾ। ਬੱਟ ਦੀ ਸ਼ਮੂਲੀਅਤ ਦੀ ਸਿਥਤੀ ਿਵੱਚ

ਸੋਲਨੋਇਡ ਦੀ ਿਕਿਰਆ ਦੁਆਰਾ ਿਪਨੀਅਨ ਨੂੰ
ਿਰੰਗ ਗੇਅਰ ਨਾਲ ਜਾਲ ਿਵੱਚ ਭੇਿਜਆ ਜਾਂਦਾ

ਹੈ। ਿਪਨੀਅਨ ਉਦੋਂ ਤੱਕ ਜੁਿੜਆ ਰਿਹੰਦਾ ਹੈ
ਜਦੋਂ ਤੱਕ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸਰਕਟ ਿਵੱਚ ਿਵਘਨ ਨਹੀਂ

ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਊਰਜਾ ਨਹੀਂ ਿਦੱਤੀ ਜਾਵੇਗੀ

ਿਪਨੀਅਨ ਅਤੇ ਗੇਅਰ ਨੂੰ ਨੁਕਸਾਨ ਹੋਣ ਤੋਂ ਰੋਕੋ
ਦੰਦ।

ਰੱਖ-ਰਖਾਅ

ਸਮੇਂ ਦੌਰਾਨ ਿਕਸੇ ਵੀ ਰੱਖ-ਰਖਾਅ ਦੀ ਲੋੜ ਨਹੀਂ ਹੋਵੇਗੀ।
ਆਮ ਓਪਰੇਿਟੰਗ ਹਾਲਤਾਂ ਿਵੱਚ, ਇੰਜਣ ਓਵਰਹਾਲ ਦੇ

ਇੰਜਣ ਓਵਰਹਾਲ ਦੇ ਸਮੇਂ, ਮੋਟਰਾਂ ਨੂੰ ਵੱਖ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ, ਿਨਰੀਖਣ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ,
ਸਾਫ਼ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ, ਅਤੇ ਅਗਲੇ ਪੈਿਰਆਂ
ਿਵੱਚ ਦੱਸੇ ਅਨੁਸਾਰ ਜਾਂਚ ਕੀਤੀ ਜਾਣੀ ਚਾਹੀਦੀ
ਹੈ।

ਐਡਜਸਟੇਬਲ ਨੱਕ ਹਾਊਿਸੰਗ ਿਜਵੇਂ ਿਕ ਕਰਾਸ-

ਸੈਕਸ਼ਨਲ ਿਵਊ ਿਵੱਚ ਿਦਖਾਇਆ ਿਗਆ ਹੈ

ਿਚੱਤਰ 2 ਿਵੱਚ, ਨੱਕ ਦੀ ਿਰਹਾਇਸ਼ ਇਸ ਤਰ੍ਹਾਂ ਹੈ-

ਨੂੰ 13-17 ਪੌਂਡ ਫੁੱਟ ਤੱਕ ਟਾਰਕ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ

ਹਾਊਿਸੰਗ ਦੇ ਬਾਹਰਲੇ ਪਾਸੇ ਸਿਥਤ ਬੋਲਟਾਂ ਰਾਹੀਂ
ਲੀਵਰ ਹਾਊਿਸੰਗ ਨਾਲ ਜੁਿੜਆ ਹੋਇਆ ਹੈ। ਹਾਊਿਸੰਗ
ਨੂੰ ਮੁੜ ਸਥਾਿਪਤ ਕਰਨ ਲਈ, ਿਸਰਫ਼ ਬੋਲਟਾਂ ਨੂੰ
ਹਟਾਉਣਾ, ਹਾਊਿਸੰਗ ਨੂੰ ਲੋੜੀਂਦੀ ਸਿਥਤੀ ਿਵੱਚ
ਘੁੰਮਾਉਣਾ ਅਤੇ ਬੋਲਟਾਂ ਨੂੰ ਦੁਬਾਰਾ ਸਥਾਿਪਤ
ਕਰਨਾ ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੈ। ਦੁਬਾਰਾ ਅਸੈਂਬਲੀ ਦੌਰਾਨ ਬੋਲਟਾਂ

ਹੈ। ਇਸ ਿਕਸਮ ਦੀ ਅਸੈਂਬਲੀ ਿਵੱਚ, ਲੀਵਰ ਹਾਊਿਸੰਗ
ਅਤੇ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਐਂਡ ਫਰੇਮ ਨੂੰ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਿਵੱਚ
ਥਿਰੱਡਡ ਹੋਲਾਂ ਿਵੱਚ ਦਾਖਲ ਹੋਣ ਵਾਲੇ ਬੋਲਟਾਂ
ਦੁਆਰਾ ਸੁਤੰਤਰ ਤੌਰ 'ਤੇ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਨਾਲ ਜੋਿੜਆ
ਜਾਂਦਾ ਹੈ।

ਜਨਰਲ ਮੋਟਰਜ਼ ਕਾਰਪੋਰੇਸ਼ਨ ਦਾ ਿਵਭਾਗ, ਐਂਡਰਸਨ, ਇੰਡੀਆਨਾ ਆਰ ਜੀ.ਐਮ.
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ਕਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰਾਂ

1M-156 ਸੇਵਾ ਬੁਲੇਿਟਨ

ਬੇਅਿਰੰਗ

ਕਾਂਸੀ

ਸਿਹਜ, ਇੱਕ-ਟੁਕੜਾ ਸੋਲੇਨੋਇਡ ਕੇਸ

ਘੱਟ-ਘੜਾਈ ਵਾਲੀ ਝਾੜੀ

ਗੈਸਕੇਟ

ਤੇਲ
ਿਵੱਕ

ਗੈਸਕੇਟ

"ਓ" ਿਰੰਗਸ

ਬੁਰਸ਼ ਿਨਰੀਖਣ ਪਲੱਗ

ਤੇਲ ਿਵੱਕ ਸੀਿਲੰਗ ਬੂਟ

ਪੂਰੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਬੰਦ

ਿਸ਼ਫਟ ਿਵਧੀ

ਦੋ-ਟੁਕਿੜਆਂ ਵਾਲੀ ਿਰਹਾਇਸ਼

"ਓ" ਿਰੰਗ

ਸ਼ਾਫਟ ਸੀਲ ਕਾਂਸੀ ਬੇਅਿਰੰਗ

ਿਚੱਤਰ 2-ਕ੍ਰਾਸ-ਸੈਕਸ਼ਨਲ ਦ੍ਿਰਸ਼

ਗੈਸਕੇਟ

ਤੇਲ ਿਵੱਕ

ਬੇਅਿਰੰਗ
ਕਾਂਸੀ

ਹੈਵੀ-ਿਡਊਟੀ

7-ਰੋਲ ਡਰਾਈਵ

ਓਪਰੇਸ਼ਨ

ਡਾਇਗ੍ਰਾਮ ਦਾ ਹਵਾਲਾ ਿਦੱਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ

ਵੱਖ-ਵੱਖ ਐਪਲੀਕੇਸ਼ਨਾਂ 'ਤੇ ਬਹੁਤ ਸਾਰੇ
ਵੱਖ-ਵੱਖ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਸਰਕਟ ਵਰਤੇ ਜਾਂਦੇ
ਹਨ। ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਸਰਕਟ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਕੁੰਜੀ
ਸਟਾਰਟ ਸਿਵੱਚ ਜਾਂ ਪੁਸ਼ ਸਿਵੱਚ, ਜਾਂ ਦੋਵੇਂ,
ਇੱਕ ਰੀਲੇਅ, ਚੁੰਬਕੀ ਸਿਵੱਚ, ਸੋਲੇਨੋਇਡ,
ਤੇਲ ਦਬਾਅ ਸਿਵੱਚ, ਬਾਲਣ ਦਬਾਅ ਸਿਵੱਚ
ਅਤੇ ਹੋਰ ਸੁਰੱਿਖਆ ਉਪਕਰਣ, ਿਜਵੇਂ ਿਕ "ADLO"
ਰੀਲੇਅ ਸ਼ਾਮਲ ਹੋ ਸਕਦੇ ਹਨ। ਪੂਰੀ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ

ਸਰਕਟ ਲਈ ਵਾਹਨ ਿਨਰਮਾਤਾ ਦੇ ਵਾਇਿਰੰਗ

ਹੈ।

ਫਰੇਮ ਤੋਂ ਵੱਖ ਕੀਤੇ ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਿਹੱਸੇ ਿਚੱਤਰ

ਿਚੱਤਰ 3 ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਆਮ ਸਰਕਟ ਿਦਖਾਇਆ ਿਗਆ
ਹੈ। ਿਦਖਾਈ ਗਈ ਮੋਟਰ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਿਬਲਟ-ਇਨ
ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਹੈ ਜੋ ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਲੰਬੇ ਸਮੇਂ
ਲਈ ਓਵਰ-ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਕਾਰਨ ਹੋਣ ਵਾਲੇ ਨੁਕਸਾਨ
ਤੋਂ ਬਚਾਉਂਦਾ ਹੈ। ਫੀਲਡ ਕੋਇਲਾਂ ਅਤੇ ਮੋਟਰ

4 ਿਵੱਚ ਿਦਖਾਏ ਗਏ ਹਨ। ਨਾਲ ਹੀ ਥਰਮੋਸਟੈਟ
ਤੋਂ ਿਡਸਕਨੈਕਟ ਕੀਤੀ ਹਾਰਨੇਸ ਵਾਲੀ ਇੱਕ
ਮੋਟਰ ਿਚੱਤਰ 5 ਿਵੱਚ ਿਦਖਾਈ ਗਈ ਹੈ।

ਕਰੰਟ ਮੈਗਨੈਿਟਕ ਸਿਵੱਚ ਿਵੰਿਡੰਗ ਅਤੇ ਥਰਮੋਸਟੈਟ
ਜਦੋਂ ਸਟਾਰਟ ਸਿਵੱਚ ਬੰਦ ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਤਾਂ ਬੈਟਰੀ

ਰਾਹੀਂ ਜ਼ਮੀਨ 'ਤੇ ਵਿਹੰਦਾ ਹੈ, ਿਜਵੇਂ ਿਕ ਿਚੱਤਰ
3 ਿਵੱਚ ਿਦਖਾਇਆ ਿਗਆ ਹੈ। ਚੁੰਬਕੀ ਸਿਵੱਚ
ਬੰਦ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ, ਮੋਟਰ ਸੋਲਨੋਇਡ "S" ਟਰਮੀਨਲ
ਨੂੰ ਬੈਟਰੀ ਨਾਲ ਜੋੜਦਾ ਹੈ।

ਅਤੇ ਨਤੀਜੇ ਵਜੋਂ ਪਲੰਜਰ ਅਤੇ ਿਸ਼ਫਟ ਲੀਵਰ ਦੀ
ਸੋਲਨੋਇਡ ਿਵੰਿਡੰਗਾਂ ਨੂੰ ਊਰਜਾ ਿਮਲਦੀ ਹੈ

ਗਤੀ ਿਪਿਨਅਨ ਨੂੰ ਇੰਜਣ ਫਲਾਈਵ੍ਹੀਲ ਿਰੰਗ
ਗੇਅਰ ਨਾਲ ਜੋੜਨ ਦਾ ਕਾਰਨ ਬਣਦੀ ਹੈ।

ਅਤੇ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਹੁੰਦੀ ਹੈ। ਜਦੋਂ ਇੰਜਣ ਸ਼ੁਰੂ
ਅਤੇ ਸੋਲਨੋਇਡ ਮੁੱਖ ਸੰਪਰਕ ਬੰਦ ਹੋ ਜਾਂਦੇ ਹਨ,

ਹੁੰਦਾ ਹੈ, ਤਾਂ ਿਪਿਨਅਨ ਓਵਰਰਨ ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ
ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਹੋਣ ਤੋਂ ਬਚਾਉਂਦਾ ਹੈ।

ਥਰਮੋਸਟੇਟ ਲੀਡਜ਼ (2)

ਥਰਮੋਸਟੇਟ

ਮੋਟਰ ਕਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ (ਿਸਖਰਲਾ

ਦ੍ਿਰਸ਼)

ਬੈਟਰੀ

ਮੈਗਨੈਿਟਕ SW.
ਸਿਵੱਚ ਸ਼ੁਰੂ ਕਰੋ

ਪੁਸ਼ ਬਟਨ ਅਤੇ/

ਜਾਂ ਕੁੰਜੀ ਸਟਾਰਟ

ਹੈ ਜਾਂ ਐਡਲੋ ਰੀਲੇਅ, ਤੇਲ ਪ੍ਰੈਸ਼ਰ

ਸਟੈਂਡਰਡ ਸਰਕਟ ਦੇ ਸਮਾਨ ਗਰਾਊਂਡ

ਪੁਆਇੰਟ ਨਾਲ ਜੁੜੋ (ਿਦਖਾਇਆ

ਿਗਆ ਿਸੱਧਾ ਗਰਾਊਂਡ ਹੋ ਸਕਦਾ

ਸਿਵੱਚ ਜਾਂ ਿਫਊਲ ਪ੍ਰੈਸ਼ਰ ਸਿਵੱਚ

ਰਾਹੀਂ)

ਿਚੱਤਰ 3-ਆਮ ਵਾਇਿਰੰਗ ਸਰਕਟ

ਪੰਨਾ 2
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ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰਜ਼ ਸਰਿਵਸ

ਬੁਲੇਿਟਨ 1M-156

ਦੋ-ਤਾਰ ਹਾਰਨੈੱਸ ਕਨੈਕਟਰ

ਮੋਟਰ ਫਰੇਮ ਿਵੱਚ ਮਾਊਂਟ ਕੀਤਾ ਿਗਆ

ਅੰਦਰ ਫੀਲਡ ਕੋਇਲਾਂ ਨਾਲ ਜੁਿੜਆ

ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਸਥਾਈ ਤੌਰ 'ਤੇ ਮੋਟਰ ਦੇ

ਹੋਇਆ ਹੈ।

ਿਚੱਤਰ 4-ਆਮ ਥਰਮੋਸਟੈਟ

ਸਿਵੱਚ ਖੁੱਲ੍ਹਣ ਤੱਕ ਸਪੀਡ, ਿਜਸ ਸਮੇਂ ਿਰਟਰਨ
ਸਪਿਰੰਗ ਿਪਿਨਅਨ ਨੂੰ ਵੱਖ ਕਰਨ ਦਾ ਕਾਰਨ
ਬਣਦੀ ਹੈ। ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਓਵਰਰਨ ਅਤੇ ਡਰਾਈਵ
ਅਤੇ ਆਰਮੇਚਰ ਿਵੰਿਡੰਗਜ਼ ਨੂੰ ਨੁਕਸਾਨ
ਤੋਂ ਬਚਾਉਣ ਲਈ, ਸਿਵੱਚ ਨੂੰ ਤੁਰੰਤ ਖੋਲ੍ਿਹਆ

ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ।
ਜਦੋਂ ਇੰਜਣ ਸ਼ੁਰੂ ਹੁੰਦਾ ਹੈ।

ਸਾਰੀਆਂ ਿਕਸਮਾਂ ਲਈ ਇੱਕ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਪੀਰੀਅਡ

ਜੇਕਰ ਿਜ਼ਆਦਾ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਹੁੰਦੀ ਹੈ, ਤਾਂ ਥਰਮੋਸਟੈਟ

ਮੋਟਰਾਂ ਨੂੰ ਕਦੇ ਵੀ 30 ਸਿਕੰਟਾਂ ਤੋਂ ਵੱਧ ਨਹੀਂ
ਰੁਕਣਾ ਚਾਹੀਦਾ- ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਠੰਡਾ ਹੋਣ ਦੇਣ ਲਈ।

ਖੁੱਲ੍ਹ ਜਾਵੇਗਾ ਅਤੇ ਮੋਟਰ ਦੀ ਰੱਿਖਆ ਲਈ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ
ਚੱਕਰ ਬੰਦ ਹੋ ਜਾਵੇਗਾ। ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਦੇ
ਠੰਡਾ ਹੋਣ ਤੋਂ ਬਾਅਦ, ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ 1-6 ਿਮੰਟ, ਥਰਮੋਸਟੈਟ
ਬੰਦ ਹੋ ਜਾਵੇਗਾ ਅਤੇ ਿਫਰ ਇੱਕ ਨਵੀਂ ਸ਼ੁਰੂਆਤ
ਦੀ ਕੋਿਸ਼ਸ਼ ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਹੈ।

ਗਏ ਿਬੰਦੂ ਤੇ ਿਸੱਧਾ ਜ਼ਮੀਨ 'ਤੇ ਰੱਿਖਆ ਜਾਵੇਗਾ।

ਮੋਟਰ ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਤੋਂ ਿਬਨਾਂ ਇੱਕ ਸਰਕਟ ਿਚੱਤਰ

3 ਦੇ ਸਮਾਨ ਹੋਵੇਗਾ, ਿਸਵਾਏ ਇਸਦੇ ਿਕ ਚੁੰਬਕੀ

ਸਿਵੱਚ ਿਵੰਿਡੰਗ ਟਰਮੀਨਲ ਨੂੰ ਥਰਮੋਸਟੈਟ
ਿਵੱਚੋਂ ਲੰਘੇ ਿਬਨਾਂ, ਿਚੱਤਰ 3 ਿਵੱਚ ਦਰਸਾਏ

ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਿਕ ਬੈਟਰੀ ਖਰਾਬ ਹੈ ਜਾਂ ਿਡਸਚਾਰਜ

ਟੈਰੀ ਪੂਰੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਚਾਰਜ ਹੋ ਗਈ ਹੈ। ਵਾਇਿਰੰਗ,
ਸਿਵੱਚ ਅਤੇ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਦੀ ਜਾਂਚ ਨਹੀਂ

ਹੋ ਗਈ ਹੈ।

ਵਾਇਿਰੰਗ: ਡੈਮ ਲਈ ਵਾਇਿਰੰਗ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰੋ-
ਉਮਰ। ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ, ਸੋਲਨੋਇਡ, ਚੁੰਬਕੀ

ਸਿਵੱਚ, ਇਗਨੀਸ਼ਨ ਸਿਵੱਚ ਜਾਂ ਿਕਸੇ ਹੋਰ
ਨਾਲ ਸਾਰੇ ਕਨੈਕਸ਼ਨਾਂ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰੋ।
ਕੰਟਰੋਲ ਸਿਵੱਚ, ਅਤੇ ਬੈਟਰੀ, ਸਮੇਤ
ਕਨੈਕਸ਼ਨਾਂ ਨੂੰ ਸਾਫ਼ ਅਤੇ ਕੱਸੋ। ਸਰਕਟ ਿਵੱਚ
ਸਾਰੇ ਜ਼ਮੀਨੀ ਕਨੈਕਸ਼ਨ। ਲੋੜ ਅਨੁਸਾਰ ਸਾਰੇ

ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਿਵਰੋਧ ਦੇ ਨਾਲ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ
ਿਸਸਟਮ ਸਹੀ ਢੰਗ ਨਾਲ ਕੰਮ ਨਹੀਂ ਕਰ ਸਕਦਾ।

ਓਵਰਕ੍ਰੈਂਕ ਸੁਰੱਿਖਆ

ਕਨੈਕਟਰ

ਉਨ੍ਹਾਂ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰੋ। ਵਾਹਨ ਦੇ ਵਾਇਿਰੰਗ ਡਾਇਗ੍ਰਾਮ

ਮੈਗਨੈਿਟਕ ਸਿਵੱਚ, ਸੋਲਨੋਇਡ ਅਤੇ ਕੰਟਰੋਲ ਸਿਵੱਚ:

ਸਾਰੇ ਸਿਵੱਚਾਂ ਦੀ ਸਿਥਤੀ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਲਈ

ਤੋਂ, ਇਹ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕਰੋ ਿਕ ਿਕਹੜੇ ਸਰਕਟਾਂ ਨੂੰ

ਸ਼ੁਰੂਆਤੀ ਸਿਵੱਚਾਂ ਨੂੰ ਬੰਦ ਕਰਕੇ ਊਰਜਾ ਿਦੱਤੀ

ਜਾਣੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ। ਿਕਸੇ ਵੀ ਖੁੱਲ੍ਹੇ ਸਰਕਟ ਦਾ

ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਲਈ ਵੋਲਟਮੀਟਰ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰੋ।

ਥਰਮੋਸਟੈਟ, ਜਾਂ ਓਵਰਕ੍ਰੈਂਕ ਸੁਰੱਿਖਆ:

ਹੋਣ 'ਤੇ ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਦੀ ਜਾਂਚ ਨਾ ਕਰੋ, ਿਕਉਂਿਕ

ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਦੀ ਿਨਰੰਤਰਤਾ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨ

ਲਈ, ਵਾਇਿਰੰਗ ਹਾਰਨੈੱਸ ਕਨੈਕਟਰ ਨੂੰ ਵੱਖ

ਕਰੋ ਅਤੇ ਮੋਟਰ 'ਤੇ ਦੋ ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਟਰਮੀਨਲਾਂ

ਨਾਲ ਇੱਕ ਓਮਮੀਟਰ ਜੋੜੋ (ਿਚੱਤਰ 5)। ਓਮਮੀਟਰ

ਨੂੰ ਜ਼ੀਰੋ ਪੜ੍ਹਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਜੇਕਰ

ਨਹੀਂ, ਤਾਂ ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਓਪਨ ਸਰਕਟ ਹੈ। ਗਰਮ

ਇਹ ਕੁਝ ਤਾਪਮਾਨਾਂ ਤੋਂ ਉੱਪਰ ਓਪਨ-ਸਰਕਟ

ਮੰਿਨਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ।

ਮੋਟਰ: ਜੇਕਰ ਬੈਟਰੀ, ਵਾਇਿਰੰਗ ਅਤੇ ਸਿਵੱਚ
ਤਸੱਲੀਬਖਸ਼ ਹਾਲਤ ਿਵੱਚ ਹਨ, ਅਤੇ ਇੰਜਣ
ਸਹੀ ਢੰਗ ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰ ਿਰਹਾ ਹੈ, ਤਾਂ
ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਹਟਾਓ ਅਤੇ ਹੇਠਾਂ ਦੱਸੇ ਗਏ
ਟੈਸਟ ਪ੍ਰਿਕਿਰਆਵਾਂ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕਰੋ।

ਇੱਕ ਕਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਿਸਰਫ਼ ਅੰਤਿਰਮ ਿਡਊਟੀ ਲਈ ਿਤਆਰ

ਕੀਤੀ ਗਈ ਹੈ, ਅਤੇ ਇਸਨੂੰ ਕਦੇ ਵੀ 30 ਸਿਕੰਟਾਂ ਤੋਂ

ਵੱਧ ਸਮੇਂ ਲਈ ਨਹੀਂ ਚਲਾਇਆ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ।
ਇੱਕ ਵਾਰ ਿਵੱਚ। 30 ਸਿਕੰਟਾਂ ਬਾਅਦ, ਕ੍ਰੈਂਕ-

ਘੱਟੋ-ਘੱਟ ਦੋ ਵਾਰ ਕੰਮ ਕਰਨਾ ਬੰਦ ਕਰ ਦੇਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ।
ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਠੰਡਾ ਹੋਣ ਦੇਣ ਲਈ ਿਮੰਟ।

ਇਹੀ ਿਨਯਮ ਮੋਟਰ 'ਤੇ ਲਾਗੂ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਿਜਸ ਿਵੱਚ

ਤੋਂ ਹੋਣ ਵਾਲੇ ਨੁਕਸਾਨ ਤੋਂ ਇੱਕ ਵਾਧੂ ਸੁਰੱਿਖਆ
ਇੱਕ ਥਰਮੋਸਟੈਟ। ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਓਵਰਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ

ਹੈ।
ਇੰਜਣ ਤੋਂ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਹਟਾਏ
ਜਾਣ ਦੇ ਨਾਲ, ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ

ਸਮੱਿਸਆ ਦਾ ਿਨਪਟਾਰਾ
ਕਰੈਂਿਕੰਗ ਸਰਕਟ

ਜੇਕਰ ਕਰੈਂਿਕੰਗ ਿਸਸਟਮ ਸਹੀ ਢੰਗ ਨਾਲ ਕੰਮ ਨਹੀਂ
ਕਰ ਿਰਹਾ ਹੈ, ਤਾਂ ਸਰਕਟ ਦੇ ਿਕਹੜੇ ਿਹੱਸੇ ਿਵੱਚ
ਨੁਕਸ ਹੈ, ਇਹ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਮਦਦ ਲਈ ਹੇਠ
ਿਲਖੀਆਂ ਜਾਂਚਾਂ ਕਰੋ।

ਲਈ, ਸਰਿਵਸ ਬੁਲੇਿਟਨ 1B-115 ਜਾਂ 1B-116 ਿਵੱਚ

ਬੈਟਰੀ: ਬੈਟਰੀ ਦੀ ਸਿਥਤੀ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ

ਦੱਸੀ ਗਈ ਟੈਸਿਟੰਗ ਪ੍ਰਿਕਿਰਆ ਦੀ ਪਾਲਣਾ
ਕਰੋ। ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਓ ਿਕ ਬੈਟ-

ਿਚੱਤਰ 5-ਥਰਮੋਸਟੈਟ ਿਦਖਾਉਂਦੀ ਆਮ ਮੋਟਰ
ਕਨੈਕਟਰ (ਓਵਰਕ੍ਰੈਂਕ ਪ੍ਰੋਟੈਕਸ਼ਨ ਕਨੈਕਟਰ)
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ਕਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰਾਂ

1M-156 ਸੇਵਾ ਬੁਲੇਿਟਨ

ਐਮੀਟਰ
ਵੋਲਟਮੀਟਰ

ਬੈਟਰੀ

ਕਾਰਬਨ ਦਾ
ਢੇਰ

ਸੋਲੇਨੋਇਡ

ਬੈਟ।

RPM
ਸੂਚਕ

ਕਰੈਂਿਕੰਗ
ਮੋਟਰ

ਸਿਵੱਚ

ਿਚੱਤਰ 6-ਨੋ-ਲੋਡ ਟੈਸਟ ਸਰਕਟ

ਵੱਖ ਕਰ ਦੇਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਹਾਲਾਂਿਕ, ਜੇਕਰ ਆਰਮੇਚਰ

ਇੱਕ ਸਕ੍ਿਰਊਡ੍ਰਾਈਵਰ ਨਾਲ ਿਪਿਨਅਨ ਨੂੰ ਦਬਾ

ਕੇ ਘੁੰਮਣ ਦੀ ਆਜ਼ਾਦੀ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕੀਤੀ ਜਾਵੇ।
ਤੰਗ ਬੇਅਿਰੰਗ, ਇੱਕ ਮੋਿੜਆ ਹੋਇਆ ਆਰਮੇਚਰ ਸ਼ਾਫਟ,

ਜਾਂ ਇੱਕ ਿਢੱਲਾ ਪੋਲ ਸ਼ੂ ਪੇਚ ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਸੁਤੰਤਰ

ਰੂਪ ਿਵੱਚ ਨਹੀਂ ਘੁੰਮਾਏਗਾ। ਜੇਕਰ ਆਰਮੇਚਰ ਸੁਤੰਤਰ

ਰੂਪ ਿਵੱਚ ਨਹੀਂ ਘੁੰਮਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਤੁਰੰਤ

ਸੁਤੰਤਰ ਰੂਪ ਿਵੱਚ ਘੁੰਮਦਾ ਹੈ, ਤਾਂ ਮੋਟਰ ਨੂੰ

ਵੱਖ ਕਰਨ ਤੋਂ ਪਿਹਲਾਂ ਇੱਕ ਨੋ-ਲੋਡ ਟੈਸਟ ਿਦੱਤਾ
ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ।

ਨੋ-ਲੋਡ ਟੈਸਟ (ਿਚੱਤਰ 6)

ਮੋਟਰ ਤੋਂ ਵੋਲਟਮੀਟਰ ਜੋੜੋ।

ਟਰਮੀਨਲ ਨੂੰ ਮੋਟਰ ਫਰੇਮ ਨਾਲ ਜੋੜੋ, ਅਤੇ ਹਿਥਆਰਾਂ

ਦੀ ਗਤੀ ਨੂੰ ਮਾਪਣ ਲਈ ਇੱਕ rpm ਸੂਚਕ ਦੀ ਵਰਤੋਂ

ਕਰੋ। ਮੋਟਰ ਅਤੇ ਇੱਕ ਐਮੀਟਰ ਨੂੰ ਲੜੀ ਿਵੱਚ
ਿਨਰਧਾਰਤ ਵੋਲਟੇਜ ਦੀ ਪੂਰੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਚਾਰਜ

ਕੀਤੀ ਬੈਟਰੀ ਨਾਲ ਜੋੜੋ, ਅਤੇ ਸੋਲਨੋਇਡ ਬੈਟਰੀ

ਟਰਮੀਨਲ ਤੋਂ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸਿਵੱਚ ਟਰਮੀਨਲ ਨਾਲ
ਖੁੱਲ੍ਹੀ ਸਿਥਤੀ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਸਿਵੱਚ ਰੱਖੋ।
ਸਿਵੱਚ ਨੂੰ ਬੰਦ ਕਰੋ ਅਤੇ rpm, ਕਰੰਟ ਅਤੇ ਵੋਲਟੇਜ

ਰੀਿਡੰਗ ਦੀ ਤੁਲਨਾ ਸਰਿਵਸ ਬੁਲੇਿਟਨ IM-188
ਿਵੱਚ ਿਦੱਤੀਆਂ ਿਵਸ਼ੇਸ਼ਤਾਵਾਂ ਨਾਲ ਕਰੋ।
ਇਹਨਾਂ ਬੁਲੇਿਟਨਾਂ ਿਵੱਚ ਦਰਸਾਈ ਗਈ ਸਹੀ

ਵੋਲਟੇਜ ਪ੍ਰਾਪਤ ਕਰਨਾ ਜ਼ਰੂਰੀ ਨਹੀਂ ਹੈ,

ਿਕਉਂਿਕ ਇੱਕ ਸਹੀ ਿਵਆਿਖਆ ਇਹ ਪਛਾਣ ਕੇ

ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਹੈ ਿਕ ਜੇਕਰ ਵੋਲਟੇਜ ਥੋੜ੍ਹਾ

ਵੱਧ ਹੈ ਤਾਂ rpm ਅਨੁਪਾਤਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਵੱਧ ਹੋਵੇਗਾ,

ਕਰੰਟ ਜ਼ਰੂਰੀ ਤੌਰ 'ਤੇ ਬਦਿਲਆ ਨਹੀਂ ਰਹੇਗਾ।

ਹਾਲਾਂਿਕ, ਜੇਕਰ ਸਹੀ ਵੋਲਟੇਜ ਘਟਾਇਆ ਜਾਂਦਾ

ਹੈ-

ਘਟਾਓ। ਿਸਰਫ਼ ਸਿਵੱਚ ਖੁੱਲ੍ਹਣ ਨਾਲ ਹੀ ਿਡਸਕਨੈਕਸ਼ਨ

ਬੈਟਰੀ ਦੇ ਪਾਰ ਜੁੜੇ ਇੱਕ ਕਾਰਬਨ ਪਾਈਲ ਦੀ
ਵਰਤੋਂ ਵੋਲਟੇਜ ਨੂੰ ਿਨਰਧਾਰਤ ਮੁੱਲ ਤੱਕ ਘਟਾਉਣ
ਲਈ ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਹੈ। ਜੇਕਰ ਇੱਕ ਤੋਂ ਵੱਧ 12-
ਵੋਲਟ ਬੈਟਰੀਆਂ ਵਰਤੀਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ਹਨ, ਤਾਂ
ਕਾਰਬਨ ਪਾਈਲ ਨੂੰ ਿਸਰਫ਼ 12-ਵੋਲਟ ਬੈਟਰੀਆਂ
ਿਵੱਚੋਂ ਇੱਕ ਨਾਲ ਜੋੜੋ। ਜੇਕਰ ਿਨਰਧਾਰਤ ਮੌਜੂਦਾ
ਡਰਾਅ ਿਵੱਚ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸ਼ਾਮਲ ਨਹੀਂ ਹੈ, ਤਾਂ
ਸੋਲਨੋਇਡ ਹੋਲਡ-ਇਨ ਿਵੰਿਡੰਗ ਦੇ ਿਨਰਧਾਰਤ
ਮੌਜੂਦਾ ਡਰਾਅ ਨੂੰ ਪੜ੍ਹਨ ਵਾਲੇ ਐਮੀਟਰ ਤੋਂ

ਕਰੋ। ਟੈਸਟ ਦੇ ਨਤੀਿਜਆਂ ਦੀ ਿਵਆਿਖਆ ਹੇਠ
ਿਲਖੇ ਅਨੁਸਾਰ ਕਰੋ:

ਟੈਸਟਾਂ ਦੇ ਨਤੀਿਜਆਂ ਦੀ ਿਵਆਿਖਆ

1. ਰੇਟ ਕੀਤਾ ਕਰੰਟ ਡਰਾਅ ਅਤੇ ਨੋ-ਲੋਡ ਸਪੀਡ
ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਦੀ ਆਮ ਸਿਥਤੀ ਨੂੰ
ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਹੈ।

2.

3. ਉੱਚ ਕਰੰਟ ਡਰਾਅ ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰਨ ਿਵੱਚ ਅਸਫਲਤਾ

ਦਰਸਾਉਂਦੀ ਹੈ:

a. ਟਰਮੀਨਲ ਜਾਂ ਖੇਤਾਂ ਿਵੱਚ ਿਸੱਧੀ

ਜ਼ਮੀਨ।

b. "ਜੰਮੇ ਹੋਏ" ਬੇਅਿਰੰਗ (ਇਹ ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ

ਹੱਥ ਨਾਲ ਘੁਮਾ ਕੇ ਿਨਰਧਾਰਤ ਕੀਤਾ

ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਸੀ)।

4. ਿਬਨਾਂ ਿਕਸੇ ਮੌਜੂਦਾ ਡਰਾਅ ਦੇ ਕੰਮ ਕਰਨ ਿਵੱਚ

ਅਸਫਲਤਾ ਦਰਸਾਉਂਦੀ ਹੈ:

ਕਰਕੇ ਅਤੇ ਟੈਸਟ ਲੈਂਪ ਨਾਲ ਟਰੇਿਸੰਗ ਸਰਕਟ

a. ਓਪਨ ਫੀਲਡ ਸਰਕਟ। ਇਸਨੂੰ ਿਡਸਅਸੈਂਬਲੀ ਤੋਂ
ਬਾਅਦ ਅੰਦਰੂਨੀ ਕਨੈਕਸ਼ਨਾਂ ਦੀ ਜਾਂਚ

ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਕੇ ਜਾਂਿਚਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਿਘਸੇ ਹੋਏ ਬੁਰਸ਼, ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਬਾਰਾਂ

b. ਆਰਮੇਚਰ ਕੋਇਲ ਖੋਲ੍ਹੋ। ਿਡਸਅਸੈਂਬਲੀ

ਤੋਂ ਬਾਅਦ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰੋ

ਿਕ ਕੀ ਬਾਰ ਬੁਰੀ ਤਰ੍ਹਾਂ ਸੜੇ

ਹੋਏ ਹਨ। c. ਟੁੱਟੇ ਹੋਏ ਬੁਰਸ਼ ਸਪ੍ਿਰੰਗ,

ਿਵਚਕਾਰ ਉੱਚ ਇਨਸੂਲੇਸ਼ਨ ਜਾਂ ਹੋਰ

ਕਾਰਨ ਜੋ ਬੁਰਸ਼ਾਂ ਅਤੇ ਕਿਮਊਟੇਟਰ

ਿਵਚਕਾਰ ਚੰਗੇ ਸੰਪਰਕ ਨੂੰ ਰੋਕਦੇ

ਹਨ।

5. ਘੱਟ ਨੋ-ਲੋਡ ਸਪੀਡ ਅਤੇ ਘੱਟ ਕਰੰਟ ਡਰਾਅ
ਦਰਸਾਉਂਦੇ ਹਨ:

6. ਉੱਚ ਕਰੰਟ ਡਰਾਅ ਛੋਟੇ ਖੇਤਰਾਂ ਨੂੰ ਦਰਸਾਉਂਦਾ

a. ਮਾੜੇ ਕਨੈਕਸ਼ਨਾਂ, ਨੁਕਸਦਾਰ ਲੀਡਾਂ,

ਗੰਦੇ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਅਤੇ ਨੰਬਰ 4 ਦੇ ਅਧੀਨ

ਸੂਚੀਬੱਧ ਕਾਰਨਾਂ ਕਰਕੇ ਉੱਚ ਅੰਦਰੂਨੀ
ਪ੍ਰਤੀਰੋਧ। ਉੱਚ ਫ੍ਰੀ ਸਪੀਡ ਅਤੇ

ਹੈ। ਜੇਕਰ ਛੋਟੇ ਖੇਤਰਾਂ ਦਾ ਸ਼ੱਕ ਹੈ, ਤਾਂ

ਫੀਲਡ ਕੋਇਲ ਅਸੈਂਬਲੀ ਨੂੰ ਦੁਬਾਰਾ ਰੱਖੋ

ਅਤੇ ਿਬਹਤਰ ਪ੍ਰਦਰਸ਼ਨ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰੋ।

ਅਸੈਂਬਲੀ

ਤੱਕ ਹੀ ਵੱਖ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਜਦੋਂ ਤੱਕ
ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਿਸਰਫ਼ ਉਦੋਂ

ਮੁਰੰਮਤ ਜਾਂ ਬਦਲਣ ਲਈ ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੋਵੇ-

ਖਰਾਬ ਿਹੱਿਸਆਂ ਦੀ ਘੱਟ ਮੁਕਤ ਗਤੀ ਅਤੇ ਉੱਚ ਕਰੰਟ। ਇੱਕ ਪੂਰਵ-
ਡਰਾਅ ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਹੈ:

ਬੇਅਿਰੰਗ, ਮੁੜੇ ਹੋਏ ਆਰਮੇਚਰ ਸ਼ਾਫਟ ਜਾਂ ਿਢੱਲੇ

a. ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਰਗੜ-ਕੱਟ, ਗੰਦੇ, ਜਾਂ ਿਘਸੇ ਹੋਏ

ਪੋਲ ਜੁੱਤੇ ਜੋ ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਿਖੱਚਣ ਦੀ ਆਿਗਆ

ਿਦੰਦੇ ਹਨ।

b. ਛੋਟਾ ਆਰਮੇਚਰ। ਇਸਨੂੰ ਿਡਸਅਸੈਂਬਲੀ

ਤੋਂ ਬਾਅਦ ਗ੍ਰੋਲਰ 'ਤੇ ਹੋਰ ਜਾਂਿਚਆ

ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

c. ਜ਼ਮੀਨੀ ਆਰਮੇਚਰ ਜਾਂ ਖੇਤ। ਵੱਖ

ਕਰਨ ਤੋਂ ਬਾਅਦ ਹੋਰ ਜਾਂਚ ਕਰੋ।

ਸਾਵਧਾਨੀ, ਇਹ ਸੁਝਾਅ ਿਦੱਤਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ ਿਕ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ

ਮੋਟਰ ਨੂੰ ਿਡਸਸੈਂਬਲ ਜਾਂ ਅਸੈਂਬਲ ਕਰਦੇ ਸਮੇਂ

ਸੁਰੱਿਖਆ ਗਲਾਸ ਪਿਹਨੇ ਜਾਣ। 1. ਸੋਲਨੋਇਡ,

ਲੀਵਰ ਹਾਊਿਸੰਗ, ਅਤੇ ਨੋਜ਼ ਹਾਊਿਸੰਗ ਦੀ ਸਾਪੇਿਖਕ

ਸਿਥਤੀ ਵੱਲ ਿਧਆਨ ਿਦਓ ਤਾਂ ਜੋ ਮੋਟਰ ਨੂੰ

ਉਸੇ ਤਰੀਕੇ ਨਾਲ ਦੁਬਾਰਾ ਅਸੈਂਬਲ ਕੀਤਾ

ਜਾ ਸਕੇ। 2. ਫੀਲਡ ਕੋਇਲ ਕਨੈਕਟਰ ਨੂੰ

ਸੋਲਨੋਇਡ ਮੋਟਰ ਟਰਮੀਨਲ ਤੋਂ ਿਡਸਕਨੈਕਟ ਕਰੋ, ਅਤੇ

ਲੀਡ ਨੂੰ ਸੋਲਨੋਇਡ ਗਰਾਊਂਡ ਟਰਮੀਨਲ ਤੋਂ

ਿਡਸਕਨੈਕਟ ਕਰੋ।

3. ਿਜਨ੍ਹਾਂ ਮੋਟਰਾਂ ਿਵੱਚ ਬੁਰਸ਼ ਿਨਰੀਖਣ ਪਲੇਟਾਂ

ਹਨ, ਉਨ੍ਹਾਂ ਪਲੇਟਾਂ ਨੂੰ ਹਟਾ ਿਦਓ।

ਪੰਨਾ 4
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ਿਦਓ। ਇਹ ਫੀਲਡ ਲੀਡਾਂ ਨੂੰ ਬੁਰਸ਼ ਹੋਲਡਰਾਂ

ਅਤੇ ਿਫਰ ਬੁਰਸ਼ ਲੀਡ ਪੇਚਾਂ ਨੂੰ ਹਟਾ

ਤੋਂ ਿਡਸਕਨੈਕਟ ਕਰ ਦੇਵੇਗਾ।

4. ਅਟੈਿਚੰਗ ਬੋਲਟ ਹਟਾਓ ਅਤੇ ਕਿਮਊਟੇਟਰ
ਐਂਡ ਫਰੇਮ ਨੂੰ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਤੋਂ
ਵੱਖ ਕਰੋ।

ਅਤੇ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਨੂੰ ਲੀਵਰ ਹਾਊਿਸੰਗ
5. ਜੁੜੇ ਬੋਲਟ ਹਟਾ ਕੇ ਨੋਜ਼ ਹਾਊਿਸੰਗ

ਤੋਂ ਵੱਖ ਕਰੋ।

ਕਲਚ ਅਸੈਂਬਲੀ ਹਟਾਓ। 7. ਸੋਲਨੋਇਡ
6. ਲੀਵਰ ਹਾਊਿਸੰਗ ਤੋਂ ਆਰਮੇਚਰ ਅਤੇ

ਨੂੰ ਲੀਵਰ ਹਾਊਿਸੰਗ ਤੋਂ ਿਖੱਚ ਕੇ ਵੱਖ
ਕਰੋ।

ਸਫਾਈ

ਡਰਾਈਵ, ਆਰਮੇਚਰ ਅਤੇ ਫੀਲਡਾਂ ਨੂੰ ਿਕਸੇ ਵੀ ਡੀਗਰੀਿਸੰਗ

ਟੈਂਕ ਿਵੱਚ, ਜਾਂ ਗਰੀਸ ਘੁਲਣ ਵਾਲੇ ਘੋਲਕਾਂ ਨਾਲ

ਸਾਫ਼ ਨਹੀਂ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ, ਿਕਉਂਿਕ ਇਹ ਡਰਾਈਵ

ਿਵੱਚ ਲੁਬਰੀਕੈਂਟ ਨੂੰ ਭੰਗ ਕਰ ਦੇਣਗੇ ਅਤੇ ਆਰਮੇਚਰ

ਅਤੇ ਫੀਲਡ ਕੋਇਲਾਂ ਿਵੱਚ ਇਨਸੂਲੇਸ਼ਨ ਨੂੰ ਨੁਕਸਾਨ

ਪਹੁੰਚਾਉਣਗੇ। ਡਰਾਈਵ ਨੂੰ ਛੱਡ ਕੇ ਸਾਰੇ ਿਹੱਿਸਆਂ

ਨੂੰ ਿਮਨਰਲ ਸਿਪਿਰਟ ਅਤੇ ਬੁਰਸ਼ ਨਾਲ ਸਾਫ਼ ਕਰਨਾ

ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਡਰਾਈਵ ਨੂੰ ਸਾਫ਼ ਕੱਪੜੇ ਨਾਲ ਪੂੰਿਝਆ

ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

00 ਸੈਂਡਪੇਪਰ ਨਾਲ ਸਾਫ਼ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।
ਜੇਕਰ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਗੰਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਇਸਨੂੰ ਨੰਬਰ

ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਨੂੰ ਸਾਫ਼ ਕਰਨ ਲਈ ਕਦੇ ਵੀ ਐਮਰੀ
ਕੱਪੜੇ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਨਾ ਕਰੋ।

ਬੁਰਸ਼ ਅਤੇ ਹੋਲਡਰ

ਿਵਚਕਾਰ ਮਜ਼ਬੂਤ ਸੰਪਰਕ ਦੇ ਰਹੇ ਹਨ। ਜੇਕਰ ਸਪ੍ਿਰੰਗਸ

ਬੁਰਸ਼ਾਂ ਦੇ ਿਘਸਣ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰੋ। ਜੇਕਰ ਨਵੇਂ
ਬੁਰਸ਼ ਦੀ ਤੁਲਨਾ ਿਵੱਚ ਉਹਨਾਂ ਨੂੰ ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ
ਿਘਿਸਆ ਹੋਇਆ ਹੈ, ਤਾਂ ਉਹਨਾਂ ਨੂੰ ਦੁਬਾਰਾ
ਲਗਾਉਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਓ ਿਕ ਬੁਰਸ਼
ਧਾਰਕ ਸਾਫ਼ ਹਨ ਅਤੇ ਬੁਰਸ਼ ਧਾਰਕਾਂ ਿਵੱਚ ਨਹੀਂ
ਬੱਝ ਰਹੇ ਹਨ। ਸਹੀ ਪ੍ਰਦਰਸ਼ਨ ਦੇਣ ਲਈ ਪੂਰੀ ਬੁਰਸ਼
ਸਤ੍ਹਾ ਕਿਮਊਟੇਟਰ 'ਤੇ ਸਵਾਰ ਹੋਣੀ ਚਾਹੀਦੀ

ਹੈ। ਇਹ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਹੱਥ ਨਾਲ ਜਾਂਚ ਕਰੋ
ਿਕ ਬੁਰਸ਼ ਸਪ੍ਿਰੰਗਸ ਬੁਰਸ਼ਾਂ ਅਤੇ ਕਿਮਊਟੇਟਰ

ਿਵਗੜ ਗਏ ਹਨ ਜਾਂ ਰੰਗ ਬਦਲ ਗਏ ਹਨ, ਤਾਂ ਉਹਨਾਂ
ਨੂੰ ਬਦਲਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ।

ਆਰਮੇਚਰ ਸਰਿਵਿਸੰਗ

ਜਾਂ ਤਾਂਬੇ ਦੀ ਧੂੜ ਦੇ ਿਕਸੇ ਵੀ ਿਨਸ਼ਾਨ ਨੂੰ ਹਟਾਉਣ

ਜੇਕਰ ਆਰਮੇਚਰ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਿਘਿਸਆ ਹੋਇਆ, ਗੰਦਾ,

ਗੋਲਾਕਾਰ, ਜਾਂ ਉੱਚ ਇਨਸੂਲੇਸ਼ਨ ਵਾਲਾ ਹੈ, ਤਾਂ
ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਇੱਕ ਖਰਾਦ ਿਵੱਚ ਪਾਉਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ
ਤਾਂ ਜੋ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਨੂੰ ਹੇਠਾਂ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕੇ। ਿਫਰ
ਇਨਸੂਲੇਸ਼ਨ ਨੂੰ 1/32 ਇੰਚ ਚੌੜਾ ਅਤੇ 1/32 ਇੰਚ ਡੂੰਘਾ
ਅੰਡਰਕੱਟ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ, ਅਤੇ ਗੰਦਗੀ

ਲਈ ਸਲਾਟਾਂ ਨੂੰ ਸਾਫ਼ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ।

ਇਸ ਪ੍ਰਿਕਿਰਆ ਦੇ ਅੰਤਮ ਕਦਮ ਵਜੋਂ, ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਨੂੰ
ਨੰਬਰ 00 ਸੈਂਡਪੇਪਰ ਨਾਲ ਹਲਕਾ ਿਜਹਾ ਰੇਤ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਤਾਂ ਜੋ ਬਚੇ ਹੋਏ ਿਕਸੇ ਵੀ ਬਰਰ ਨੂੰ
ਹਟਾਇਆ ਜਾ ਸਕੇ।

3501, 3564, 3574 ਅਤੇ 3599 ਵਾਲੀਆਂ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ

ਅੰਡਰਕਿਟੰਗ ਪ੍ਰਿਕਿਰਆ ਦਾ ਨਤੀਜਾ। ਨੋਟ:
ਡੈਲਕੋ ਰੇਮੀ ਸਰਿਵਸ ਬੁਲੇਿਟਨ IM- 188 ਿਵੱਚ
ਸੂਚੀਬੱਧ ਟੈਸਟ ਸਪੈਸੀਿਫਕੇਸ਼ਨ 2412, 2415,

ਮੋਟਰਾਂ 'ਤੇ ਅੰਡਰਕੱਟ ਓਪਰੇਸ਼ਨ ਨੂੰ ਛੱਡ ਦੇਣਾ
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਇਹਨਾਂ ਸਪੈਸੀਿਫਕੇਸ਼ਨਾਂ
ਵਾਲੀਆਂ ਮੋਟਰਾਂ 'ਤੇ ਕਿਮਊਟੇਟਰਾਂ ਨੂੰ
ਅੰਡਰਕੱਟ ਨਾ ਕਰੋ।

ਸ਼ਾਰਟ ਸਰਕਟ ਅਤੇ ਗਰਾਊਂਡ ਲਈ ਕੀਤੀ ਜਾਣੀ ਚਾਹੀਦੀ

ਆਰਮੇਚਰ ਦੀ ਜਾਂਚ ਹੇਠਾਂ ਿਦੱਤੇ ਅਨੁਸਾਰ ਖੁੱਲ੍ਹਣ,

ਹੈ:

ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਲੰਬੇ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਪੀਰੀਅਡਾਂ
1. ਖੁੱਲ੍ਹਦਾ ਹੈ ਖੁੱਲ੍ਹਦਾ ਹੈ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ

ਕਾਰਨ ਹੁੰਦਾ ਹੈ। ਖੁੱਲ੍ਹਣ ਦੀ ਸਭ ਤੋਂ ਵੱਧ
ਸੰਭਾਵਨਾ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਰਾਈਜ਼ਰ ਬਾਰਾਂ
'ਤੇ ਹੁੰਦੀ ਹੈ। ਜਾਂਚ ਕਰੋ

ਕਿਮਊਟੇਟਰ

ਬੁਰਸ਼

ਸੀਰੀਜ਼ ਕੋਇਲ (4)

ਕਿਮਊਟੇਟਰ

ਬੁਰਸ਼

ਸੀਰੀਜ਼ ਕੋਇਲ (4)

ਤਰ੍ਹਾਂ ਸੜੇ ਨਹੀਂ ਹਨ, ਤਾਂ ਮੁਰੰਮਤ ਅਕਸਰ ਰਾਈਜ਼ਰ

ਉਹ ਿਬੰਦੂ ਿਜੱਥੇ ਕੰਡਕਟਰ ਿਢੱਲੇ ਕਨੈਕਸ਼ਨਾਂ
ਲਈ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਬਾਰਾਂ ਨਾਲ ਜੁੜੇ ਹੁੰਦੇ ਹਨ।
ਮਾੜੇ ਕਨੈਕਸ਼ਨ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਬਾਰਾਂ ਦੇ ਆਰਿਸੰਗ

ਅਤੇ ਜਲਣ ਦਾ ਕਾਰਨ ਬਣਦੇ ਹਨ ਿਕਉਂਿਕ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ
ਮੋਟਰ ਵਰਤੀ ਜਾਂਦੀ ਹੈ। ਜੇਕਰ ਬਾਰ ਬਹੁਤ ਬੁਰੀ

ਬਾਰਾਂ ਿਵੱਚ ਲੀਡਾਂ ਨੂੰ ਰੀਸੋਲਡਿਰੰਗ ਜਾਂ
ਵੈਲਿਡੰਗ (ਰੋਿਸਨ ਫਲਕਸ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਕੇ) ਕਰਕੇ,
ਅਤੇ ਸੜੀ ਹੋਈ ਸਮੱਗਰੀ ਨੂੰ ਹਟਾਉਣ ਲਈ ਕਿਮਊਟੇਟਰ
ਨੂੰ ਖਰਾਦ ਿਵੱਚ ਘਟਾ ਕੇ ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਹੈ।
ਿਫਰ ਇੰਸੂਲੇਸ਼ਨ ਨੂੰ ਅੰਡਰਕੱਟ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ
ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ ਿਸਵਾਏ ਿਜਵੇਂ ਿਕ ਉੱਪਰ ਦੱਿਸਆ
ਿਗਆ ਹੈ।

2. ਛੋਟੇ ਸਰਕਟ - ਛੋਟੇ ਸਰਕਟ

ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। ਜਦੋਂ ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਸਟੀਲ
ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਗ੍ਰੋਲਰ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਨਾਲ ਸਿਥਤ

ਨਾਲ ਗ੍ਰੋਲਰ ਿਵੱਚ ਘੁੰਮਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ

ਕਿਮਊਟੇਟਰ

ਸੀਰੀਜ਼ ਕੋਇਲ (4)

ਬੁਰਸ਼

ਕਿਮਊਟੇਟਰ

ਬੁਰਸ਼-

ਸੀਰੀਜ਼ ਕੋਇਲ (6)

ਿਚੱਤਰ 7-ਅੰਦਰੂਨੀ ਮੋਟਰ ਸਰਕਟ

ਪੰਨਾ 5
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ਵਾਈਿਡੰਗ
ਹੋਲਡ-ਇਨ

ਐਮ ਬੈਟ।

ਮੋਟਰ ਿਵੰਿਡੰਗਜ਼

ਵੱਲ

ਬੈਟਰੀ

ਲੋਸ

ਪੁੱਲ-ਇਨ

ਵਾਈਿਡੰਗ

ਸਿਵੱਚ ਸ਼ੁਰੂ

ਕਰੋ

ਿਚੱਤਰ 8-ਅੰਦਰੂਨੀ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸਰਕਟ। ("ਿਚੱਤਰ

ਨੂੰ ਸਪਸ਼ਟ ਕਰਨ ਲਈ G" ਅਤੇ "S" ਟਰਮੀਨਲ

ਬਦਲੇ ਗਏ ਹਨ।)

ਆਰਮੇਚਰ ਿਵੱਚ ਗਰਾਊਂਡਸ

ਸਟ੍ਿਰਪ ਿਜਵੇਂ ਿਕ ਹੈਕਸੌ ਬਲੇਡ ਿਜਸਦੇ ਉੱਪਰ
ਰੱਿਖਆ ਿਗਆ ਹੈ, ਬਲੇਡ ਆਰਮੇਚਰ ਕੋਰ ਦੇ ਉਸ
ਖੇਤਰ ਦੇ ਉੱਪਰ ਵਾਈਬ੍ਰੇਟ ਕਰੇਗਾ ਿਜਸ ਿਵੱਚ

ਸ਼ਾਰਟ ਸਰਕਟ ਸਿਥਤ ਹੈ। ਬਾਰਾਂ ਦੇ ਿਵਚਕਾਰ

ਸ਼ਾਰਟਸ ਕਈ ਵਾਰ ਬਾਰਾਂ ਦੇ ਿਵਚਕਾਰ ਬੁਰਸ਼

ਧੂੜ ਜਾਂ ਤਾਂਬੇ ਦੁਆਰਾ ਪੈਦਾ ਹੁੰਦੇ ਹਨ।

ਇਹਨਾਂ ਸ਼ਾਰਟਸ ਨੂੰ ਸਲਾਟਾਂ ਨੂੰ ਸਾਫ਼

ਕਰਕੇ ਖਤਮ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ। 3. ਗਰਾਊਂਡਸ-

ਨੂੰ 110-ਵੋਲਟ ਟੈਸਟ ਲੈਂਪ ਅਤੇ ਟੈਸਟ ਪੁਆਇੰਟਾਂ

ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਦੁਆਰਾ ਖੋਿਜਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਜੇਕਰ ਲੈਂਪ ਉਦੋਂ ਜਗਦਾ ਹੈ ਜਦੋਂ ਇੱਕ ਟੈਸਟ
ਪੁਆਇੰਟ ਕਿਮਊਟੇਟਰ 'ਤੇ ਕੋਰ ਜਾਂ ਸ਼ਾਫਟ

'ਤੇ ਦੂਜੇ ਿਬੰਦੂ ਦੇ ਨਾਲ ਰੱਿਖਆ ਜਾਂਦਾ

ਹੈ, ਤਾਂ ਆਰਮੇਚਰ ਗਰਾਊਂਡ ਹੋ ਜਾਂਦਾ ਹੈ।

ਗਰਾਊਂਡਸ ਇਨਸੂਲੇਸ਼ਨ ਫੇਲ੍ਹ ਹੋਣ ਦੇ ਨਤੀਜੇ
ਵਜੋਂ ਹੁੰਦੇ ਹਨ ਜੋ ਅਕਸਰ ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ

ਲੰਬੇ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਪੀਰੀਅਡ ਦੁਆਰਾ ਪੈਦਾ

ਹੋਣ ਵਾਲੇ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਮੋਟਰ ਦੇ ਓਵਰਹੀਿਟੰਗ

ਦੁਆਰਾ ਜਾਂ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਬਾਰਾਂ ਅਤੇ ਸਟੀਲ

ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਿਰੰਗ ਦੇ ਿਵਚਕਾਰ ਬੁਰਸ਼ ਧੂੜ
ਦੇ ਇਕੱਠਾ ਹੋਣ ਦੁਆਰਾ ਿਲਆਇਆ ਜਾਂਦਾ

ਹੈ।

ਫੀਲਡ ਕੋਇਲ ਦੇ ਚੈੱਕ

ਨੂੰ ਇੱਕ ਟੈਸਟ ਲੈਂਪ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਕੇ ਜ਼ਮੀਨਾਂ ਲਈ ਜਾਂਿਚਆ

ਵਰਤੇ ਗਏ ਵੱਖ-ਵੱਖ ਿਕਸਮਾਂ ਦੇ ਸਰਕਟ ਿਚੱਤਰ 7 ਦੇ ਵਾਇਿਰੰਗ

ਡਾਇਗ੍ਰਾਮਾਂ ਿਵੱਚ ਿਦਖਾਏ ਗਏ ਹਨ। ਫੀਲਡ ਕੋਇਲਾਂ

ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਖੋਲ੍ਿਹਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਪੰਨਾ 6

ਜਾ ਸਕਦੀ ਜੇਕਰ ਜ਼ਮੀਨੀ ਕਨੈਕਸ਼ਨ ਨੂੰ ਿਡਸਕਨੈਕਟ

ਜ਼ਮੀਨਾਂ-ਜੇਕਰ ਮੋਟਰ ਿਵੱਚ ਇੱਕ ਜਾਂ ਇੱਕ ਤੋਂ

ਵੱਧ ਕੋਇਲ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤੇ ਜ਼ਮੀਨ ਨਾਲ ਜੁੜੇ ਹੁੰਦੇ

ਹਨ, ਤਾਂ ਇਸ ਜਾਂਚ ਦੌਰਾਨ ਜ਼ਮੀਨੀ ਕਨੈਕਸ਼ਨਾਂ

ਨੂੰ ਿਡਸਕਨੈਕਟ ਕਰਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। 110-ਵੋਲਟ
ਟੈਸਟ ਲੈਂਪ ਦੀ ਇੱਕ ਲੀਡ ਨੂੰ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਨਾਲ

ਅਤੇ ਦੂਜੀ ਲੀਡ ਨੂੰ ਫੀਲਡ ਕਨੈਕਟਰ ਨਾਲ ਜੋੜੋ।
ਜੇਕਰ ਲੈਂਪ ਜਗਦਾ ਹੈ, ਤਾਂ ਘੱਟੋ-ਘੱਟ ਇੱਕ ਫੀਲਡ

ਕੋਇਲ ਜ਼ਮੀਨ 'ਤੇ ਹੈ ਿਜਸਦੀ ਮੁਰੰਮਤ ਜਾਂ ਬਦਲੀ

ਕਰਨੀ ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ। ਇਹ ਜਾਂਚ ਨਹੀਂ ਕੀਤੀ

ਨਹੀਂ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ। ਖੋਲ੍ਹਦਾ ਹੈ ਫੀਲਡ
ਕੋਇਲਾਂ ਦੇ ਿਸਿਰਆਂ ਤੱਕ ਟੈਸਟ ਲੈਂਪ ਲੀਡਾਂ

ਨੂੰ ਕਨੈਕਟ ਕਰੋ। ਜੇਕਰ ਲੈਂਪ ਜਗਦਾ ਨਹੀਂ ਹੈ, ਤਾਂ

ਫੀਲਡ ਕੋਇਲ ਖੁੱਲ੍ਹੇ ਹਨ।

ਵੋਲਟਮੀਟਰ

ਐਮ.ਟੀ.ਆਰ. ਬੈਟ

ਕਾਰਬਨ ਦਾ ਢੇਰ
ਕਾਰਬਨ ਦਾ ਢੇਰ

ਸਿਵੱਚ

ਫੀਲਡ ਕੋਇਲ ਹਟਾਉਣਾ ਫੀਲਡ ਕੋਇਲਾਂ

ਨੂੰ ਪੋਲ ਸ਼ੂ ਸਕ੍ਿਰਊਡ੍ਰਾਈਵਰ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਕੇ

ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਅਸੈਂਬਲੀ ਤੋਂ ਹਟਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ

ਹੈ। ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਦੇ ਿਵਗਾੜ ਨੂੰ ਰੋਕਣ ਲਈ ਇੱਕ

ਪੋਲ ਸ਼ੂ ਸਪ੍ਰੈਡਰ ਦੀ ਵੀ ਵਰਤੋਂ ਕੀਤੀ ਜਾਣੀ
ਚਾਹੀਦੀ ਹੈ। ਫੀਲਡ ਕੋਇਲਾਂ ਨੂੰ ਛੋਟਾ ਹੋਣ ਜਾਂ

ਗਰਾਉਂਿਡੰਗ ਤੋਂ ਰੋਕਣ ਲਈ ਫੀਲਡ ਕੋਇਲਾਂ ਦੀ

ਿਧਆਨ ਨਾਲ ਸਥਾਪਨਾ ਜ਼ਰੂਰੀ ਹੈ ਿਕਉਂਿਕ ਪੋਲ

ਸ਼ੂਆਂ ਨੂੰ ਜਗ੍ਹਾ 'ਤੇ ਕੱਿਸਆ ਜਾਂਦਾ ਹੈ। ਿਜੱਥੇ

ਪੋਲ ਸ਼ੂਅ ਦੇ ਇੱਕ ਪਾਸੇ ਇੱਕ ਲੰਮਾ ਬੁੱਲ੍ਹ ਹੁੰਦਾ

ਹੈ ਅਤੇ ਦੂਜੇ ਪਾਸੇ ਇੱਕ ਛੋਟਾ ਬੁੱਲ੍ਹ ਹੁੰਦਾ

ਹੈ, ਉੱਥੇ ਲੰਬੇ ਬੁੱਲ੍ਹ ਨੂੰ ਿਚੱਤਰ 9-ਚੈਿਕੰਗ

ਸੋਲੇਨੋਇਡ ਹੋਲਡ- ਿਵੱਚ ਇਕੱਠਾ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ।
ਆਰਮੇਚਰ ਰੋਟੇਸ਼ਨ ਦੀ ਿਦਸ਼ਾ ਇਸ ਤਰ੍ਹਾਂ ਹੈ ਿਕ

ਇਹ ਪੋਲ ਸ਼ੂ ਦੇ ਿਪਛਲੇ (ਮੋਹਰੀ ਨਹੀਂ) ਿਕਨਾਰੇ

ਵਾਂਗ ਬਣ ਜਾਵੇ।

ਸੋਲੇਨੋਇਡ ਚੈਕ

9) ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨ ਲਈ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸਿਵੱਚ ਟਰਮੀਨਲ

ਇੱਕ ਮੁੱਢਲਾ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸਰਕਟ ਿਚੱਤਰ 8 ਿਵੱਚ
ਿਦਖਾਇਆ ਿਗਆ ਹੈ। ਸੋਲਨੋਇਡ ਿਦੱਖ ਿਵੱਚ
ਿਭੰਨ ਹੋ ਸਕਦੇ ਹਨ ਪਰ ਿਨਰਧਾਰਤ ਵੋਲਟੇਜ,
ਇੱਕ ਸਿਵੱਚ ਅਤੇ ਇੱਕ ਐਮੀਟਰ ਦੀ ਬੈਟਰੀ
ਨੂੰ ਦੋ ਸੋਲਨੋਇਡ ਿਵੰਿਡੰਗਾਂ ਨਾਲ ਜੋੜ
ਕੇ ਿਬਜਲੀ ਨਾਲ ਜਾਂਿਚਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਹੈ।
ਸੋਲਨੋਇਡ ਤੋਂ ਸਾਰੀਆਂ ਲੀਡਾਂ ਿਡਸਕਨੈਕਟ
ਹੋਣ ਦੇ ਨਾਲ, ਹੋਲਡ-ਇਨ ਿਵੰਿਡੰਗ (ਿਚੱਤਰ

ਅਤੇ ਦੂਜੇ ਸਿਵੱਚ ਟਰਮੀਨਲ, (G) ਨਾਲ ਿਦਖਾਏ
ਗਏ ਟੈਸਟ ਕਨੈਕਸ਼ਨ ਬਣਾਓ। ਸਰਿਵਸ ਬੁਲੇਿਟਨ
IS-188 ਿਵੱਚ ਦਰਸਾਏ ਗਏ ਮੁੱਲ ਤੱਕ ਬੈਟਰੀ
ਵੋਲਟੇਜ ਨੂੰ ਘਟਾਉਣ ਲਈ ਕਾਰਬਨ ਪਾਈਲ ਦੀ
ਵਰਤੋਂ ਕਰੋ ਅਤੇ ਐਮੀਟਰ ਰੀਿਡੰਗ ਦੀ ਤੁਲਨਾ
ਿਵਸ਼ੇਸ਼ਤਾਵਾਂ ਨਾਲ ਕਰੋ। ਇੱਕ ਉੱਚ ਰੀਿਡੰਗ
ਇੱਕ ਛੋਟੀ ਹੋਲਡ-ਇਨ ਿਵੰਿਡੰਗ, ਅਤੇ ਘੱਟ
ਰੀਿਡੰਗ ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਪ੍ਰਤੀਰੋਧ ਨੂੰ
ਦਰਸਾਉਂਦੀ ਹੈ। ਪੁੱਲ-ਇਨ ਿਵੰਿਡੰਗ ਦੀ
ਜਾਂਚ ਕਰਨ ਲਈ ਸੋਲਨੋਇਡ ਸਿਵੱਚ ਟਰਮੀਨਲ
(S) ਤੋਂ ਸੋਲਨੋਇਡ ਮੋਟਰ (M ਜਾਂ MTR) ਟਰਮੀਨਲ
(ਿਚੱਤਰ 10) ਨਾਲ ਜੁੜੋ।

ਬੈਟਰੀ

ਐਮੀਟਰ

ਘੁੰਮਣ-ਿਫਰਨ ਿਵੱਚ

ਐਮ.ਟੀ.ਆਰ.

ਵੋਲਟਮੀਟਰ

ਸ

ਬੈਟ

ਕਾਰਬਨ ਦਾ
ਢੇਰ

ਸਿਵੱਚ

ਬੈਟਰੀ

ਐਮੀਟਰ
"G" (ਿਚੱਤਰ 9) ਤੋਂ ਅਤੇ "MTR" (ਿਚੱਤਰ 10) ਤੋਂ
ਗਰਾਊਂਡ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨ ਲਈ, ਬੈਟਰੀ ਲੀਡ ਨੂੰ

ਸੋਲਨੋਇਡ ਕੇਸ ਿਵੱਚ ਲੈ ਜਾਓ, (ਿਦਖਾਇਆ ਨਹੀਂ
ਿਗਆ)। ਐਮਮੀਟਰ ਨੂੰ ਿਚੱਤਰ 10 ਪੜ੍ਹਨਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ-ਸੋਲਨੋਇਡ ਜ਼ੀਰੋ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨਾ। ਜੇਕਰ
ਨਹੀਂ, ਤਾਂ ਵਾਈਿਡੰਗ ਗਰਾਊਂਡ ਹੈ। ਪੁੱਲ- ਇਨ ਵਾਈਿਡੰਗ
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ਬੈਟਰੀ
ਪਲੱਗ ਹਟਾਇਆ ਿਗਆ

ਸ਼ਾਫਟ ਨਟ (ਿਪਨੀਅਨ

ਕਲੀਅਰੈਂਸ ਨੂੰ ਐਡਜਸਟ

ਕਰਨ ਲਈ ਮੁੜੋ)

ਅੰਦੋਲਨ ਨੂੰ ਤੇਜ਼ ਕਰਨ

ਲਈ ਡਰਾਈਵ 'ਤੇ ਦਬਾਓ

ਐਮ.ਟੀ.ਆਰ. ਬੈਟ

ਿਪਨੀਅਨ

23

64 32

ਿਪਨੀਅਨ ਕਲੀਅਰੈਂਸ

ਿਚੱਤਰ 12-ਿਪਿਨਅਨ ਕਲੀਅਰੈਂਸ ਨੂੰ ਮਾਪਣਾ

ਿਚੱਤਰ 11-ਿਪਿਨਅਨ ਕਲੀਅਰੈਂਸ ਸਰਕਟ
ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨਾ

ਬੈਟਰੀ ਅਤੇ "MTR ਟਰਮੀਨਲ" ਦੇ ਿਵਚਕਾਰ ਜੋੜੋ

ਨੋਟ: ਜੇਕਰ ਵੋਲਟੇਜ ਨੂੰ ਿਨਰਧਾਰਤ ਮੁੱਲ ਤੱਕ

ਘਟਾਉਣ ਦੀ ਲੋੜ ਹੋਵੇ, ਤਾਂ ਕਾਰਬਨ ਪਾਈਲ ਨੂੰ

ਿਜਵੇਂ ਿਕ ਿਦਖਾਇਆ ਿਗਆ ਹੈ। ਜੇਕਰ ਕਾਰਬਨ
ਪਾਈਲ ਦੀ ਲੋੜ ਨਹੀਂ ਹੈ, ਤਾਂ ਇੱਕ ਜੰਪਰ ਨੂੰ
ਬੈਟਰੀ ਤੋਂ ਿਸੱਧਾ MTR ਟਰਮੀਨਲ ਨਾਲ ਜੋੜੋ।

ਲਈ, ਪੁੱਲ-ਇਨ ਵਾਈਿਡੰਗ ਨੂੰ 15 ਸਿਕੰਟਾਂ

ਸਾਵਧਾਨ: ਿਜ਼ਆਦਾ ਗਰਮ ਹੋਣ ਤੋਂ ਰੋਕਣ

ਤੋਂ ਵੱਧ ਊਰਜਾਵਾਨ ਨਾ ਛੱਡੋ। ਵਾਈਿਡੰਗ
ਤਾਪਮਾਨ ਵਧਣ ਨਾਲ ਮੌਜੂਦਾ ਡਰਾਅ ਘੱਟ

ਜਾਵੇਗਾ।

ਿਵੱਚ ਜੋੜ ਕੇ ਉਸੇ ਤਰੀਕੇ ਨਾਲ ਜਾਂਿਚਆ ਜਾ
ਇੱਕ ਚੁੰਬਕੀ ਸਿਵੱਚ ਨੂੰ ਇਸਦੇ ਿਵੰਿਡੰਗ

ਸਕਦਾ ਹੈ।

ਲਈ, ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਤੋਂ ਬਾਹਰ

ਦੁਬਾਰਾ ਇਕੱਠਾ

ਕਰਨਾ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ ਉੱਤੇ ਬੁਰਸ਼ਾਂ ਨਾਲ
ਅੰਤਮ ਫਰੇਮ ਨੂੰ ਦੁਬਾਰਾ ਇਕੱਠਾ ਕਰਨ

ਕੱਢੋ ਤਾਂ ਜੋ ਬੁਰਸ਼ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਦੇ
ਉੱਪਰ ਰੱਖੇ ਜਾ ਸਕਣ। ਿਫਰ ਕਿਮਊਟੇਟਰ
ਐਂਡ ਫਰੇਮ ਅਤੇ ਆਰਮੇਚਰ ਨੂੰ ਫੀਲਡ ਫਰੇਮ
ਦੇ ਿਵਰੁੱਧ ਿਪੱਛੇ ਧੱਕੋ।

ਲੁਬਰੀਕੇਸ਼ਨ

ਵਾੱਸ਼ਰ 'ਤੇ ਲੁਬਰੀਕੈਂਟ ਡੇਲਕੋ ਰੇਮੀ ਨੰਬਰ

ਸਾਰੇ ਬੇਅਿਰੰਗ, ਿਵੱਕ ਅਤੇ ਤੇਲ ਭੰਡਾਰ

SAE ਨੰਬਰ 20 ਤੇਲ ਨਾਲ ਸੰਤ੍ਿਰਪਤ ਹੋਣੇ

ਚਾਹੀਦੇ ਹਨ। ਆਰਮੇਚਰ ਅਤੇ ਿਸ਼ਫਟ ਲੀਵਰ

ਹਾਊਿਸੰਗ ਦੇ ਿਵਚਕਾਰ ਸ਼ਾਫਟ 'ਤੇ ਸਿਥਤ

1960954 ਦਾ ਹਲਕਾ ਕੋਟ ਲਗਾਓ।

ਸ਼ੁਰੂਆਤੀ ਿਕਸਮ ਦੇ ਮਸ਼ੀਨ ਕੀਤੇ, ਕਾਸਟ ਕਾਂਸੀ ਬੇਅਿਰੰਗਾਂ

ਇਹਨਾਂ ਮੋਟਰਾਂ ਿਵੱਚ ਵਰਤੇ ਜਾਣ ਵਾਲੇ ਿਸੰਟਰਡ ਕਾਂਸੀ
ਬੇਅਿਰੰਗਾਂ ਦੀ ਿਫਿਨਸ਼ ਧੁੰਦਲੀ ਹੁੰਦੀ ਹੈ, ਿਜਵੇਂ ਿਕ

ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਿਜਨ੍ਹਾਂ ਿਵੱਚ ਚਮਕਦਾਰ
ਖਤਮ ਕਰੋ।

ਹੀ, ਟੈਂਜੈਂਟ ਿਵੱਕਸ (ਜੇ ਮੌਜੂਦ ਹਨ) ਨੂੰ SAE ਨੰਬਰ

ਬੇਅਿਰੰਗ ਨੂੰ ਜਗ੍ਹਾ 'ਤੇ ਦਬਾਉਣ ਤੋਂ ਪਿਹਲਾਂ,

ਇਸਨੂੰ SAE ਨੰਬਰ 20 ਤੇਲ ਿਵੱਚ ਡੁਬੋ ਿਦਓ। ਨਾਲ

20 ਤੇਲ ਨਾਲ ਿਭੱਜਣਾ ਚਾਹੀਦਾ ਹੈ। ਪਾਓ।

ਬੱਤੀ ਨੂੰ ਪਿਹਲਾਂ ਆਪਣੀ ਜਗ੍ਹਾ ਤੇ ਰੱਖੋ, ਅਤੇ ਿਫਰ
ਬੇਅਿਰੰਗ ਿਵੱਚ ਦਬਾਓ।

ਅਤੇ ਬੇਅਿਰੰਗ ਪੋਰਸ ਵੀ ਸੀਲ ਹੋ ਜਾਣਗੇ। ਟੈਂਜੈਂਟ

ਿਸੰਟਰਡ ਬੇਅਿਰੰਗਾਂ ਨੂੰ ਿਕਸੇ ਵੀ ਤਰੀਕੇ ਨਾਲ
ਡ੍ਿਰਲ, ਰੀਮ ਜਾਂ ਮੇਨ-ਚਾਈਨ ਨਾ ਕਰੋ! ਇਹ ਬੇਅਿਰੰਗਾਂ
ਆਕਾਰ ਅਨੁਸਾਰ ਸਪਲਾਈ ਕੀਤੀਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ਹਨ।
ਜੇਕਰ ਡ੍ਿਰਲ ਜਾਂ ਰੀਮ ਕੀਤੀਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ਹਨ,
ਤਾਂ ਆਈਡੀ, (ਅੰਦਰਲਾ ਿਵਆਸ) ਬਹੁਤ ਵੱਡਾ ਹੋਵੇਗਾ,

ਬੱਤੀ ਨਾਲ ਵਰਤੇ ਜਾਣ 'ਤੇ ਿਸੰਟਰਡ ਬੇਅਿਰੰਗ ਨੂੰ
ਕਰਾਸ-ਡ੍ਿਰਲ ਕਰਨਾ ਜ਼ਰੂਰੀ ਨਹੀਂ ਹੈ। ਿਕਉਂਿਕ
ਬੇਅਿਰੰਗ ਬਹੁਤ ਿਜ਼ਆਦਾ ਪੋਰਸ ਹੈ, ਇਸ ਲਈ ਬੱਤੀ
ਤੋਂ ਤੇਲ ਬਾਹਰੀ ਬੇਅਿਰੰਗ ਸਤ੍ਹਾ ਨੂੰ ਛੂਹਦਾ
ਹੈ।

ਖੂਨ ਵਗਦਾ ਰਹੇਗਾ ਅਤੇ ਸ਼ਾਫਟ ਨੂੰ ਲੁਬਰੀਕੇਟ ਕਰੇਗਾ।

ਨੂੰ ਰੋਕਦੇ ਹਨ। ਐਂਡ ਫਰੇਮ ਬੇਅਿਰੰਗਸ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ,

ਿਮਡਲ ਬੇਅਿਰੰਗਸ ਸਪੋਰਟ ਬੇਅਿਰੰਗਸ ਹਨ ਅਤੇ

ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਦੌਰਾਨ ਆਰਮੇਚਰ ਿਡਫਲੈਕਸ਼ਨ

ਿਮਡਲ ਬੇਅਿਰੰਗ ਅਤੇ ਸ਼ਾਫਟ ਿਵਚਕਾਰ ਕਲੀਅਰੈਂਸ

ਵੱਡਾ ਹੁੰਦਾ ਹੈ ਅਤੇ ਕਲੀਅਰੈਂਸ ਅਸੈਂਬਲ ਹੋਣ

'ਤੇ ਿਢੱਲੀ ਿਫੱਟ ਪ੍ਰਦਾਨ ਕਰਦਾ ਹੈ।

ਿਪਨੀਅਨ ਕਲੀਅਰੈਂਸ

ਿਪਿਨਅਨ ਜਾਂ ਡਰਾਈਵ ਕਲੀਅਰੈਂਸ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨ ਲਈ
ਹੇਠਾਂ ਿਦੱਤੇ ਕਦਮਾਂ ਦੀ ਪਾਲਣਾ ਕਰੋ।
1. ਿਚੱਤਰ 11 ਿਵੱਚ ਦਰਸਾਏ ਅਨੁਸਾਰ ਕਨੈਕਸ਼ਨ

ਬਣਾਓ।

2. ਪਲ ਭਰ ਲਈ ਇੱਕ ਜੰਪਰ ਲੀਡ ਫਲੈਸ਼ ਕਰੋ

ਤਬਦੀਲ ਹੋ ਜਾਵੇਗੀ ਅਤੇ ਬੈਟਰੀ ਿਡਸਕਨੈਕਟ

ਟਰਮੀਨਲ G ਤੋਂ ਟਰਮੀਨਲ MTR ਤੱਕ। (ਿਚੱਤਰ
11)। ਡਰਾਈਵ ਹੁਣ ਕ੍ਰੈਂਿਕੰਗ ਸਿਥਤੀ ਿਵੱਚ

ਹੋਣ ਤੱਕ ਇਸੇ ਤਰ੍ਹਾਂ ਰਹੇਗੀ। 3. ਿਢੱਲੀ
ਗਤੀ ਨੂੰ ਖਤਮ ਕਰਨ ਲਈ ਿਪਿਨਅਨ ਨੂੰ ਧੱਕੋ

ਜਾਂ ਕਿਮਊਟੇਟਰ ਦੇ ਿਸਰੇ ਵੱਲ ਵਾਪਸ ਚਲਾਓ।

ਟਰਿਨੰਗ ਸ਼ਾਫਟ ਨਟ ਨੂੰ ਹਟਾ ਕੇ ਕਲੀਅਰੈਂਸ

4. ਡਰਾਈਵ ਅਤੇ ਹਾਊਿਸੰਗ ਿਵਚਕਾਰ ਦੂਰੀ

ਮਾਪੋ (ਿਚੱਤਰ 12)। 5. ਪਲੱਗ ਅਤੇ

ਐਡਜਸਟ ਕਰੋ (ਿਚੱਤਰ 12)। ਹਾਲਾਂਿਕ ਆਮ

ਿਵਸ਼ੇਸ਼ਤਾਵਾਂ ਿਦਖਾਈਆਂ ਗਈਆਂ ਹਨ,

ਖਾਸ ਮਾਡਲਾਂ 'ਤੇ ਲਾਗੂ ਹੋਣ ਵਾਲੀਆਂ

ਿਵਸ਼ੇਸ਼ਤਾਵਾਂ ਲਈ ਹਮੇਸ਼ਾਂ 1M-188

ਵੇਖੋ।

ਪੰਨਾ 7
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1M-156 ਸੇਵਾ ਬੁਲੇਿਟਨ

ਨੋਟਸ
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