
డెల్కో రెమీ

క్రాంకింగ్ మోటార్లు
40-MT/400 మరియు 40-MT/450

50-MT/400

సర్వీస్ బులెటిన్ 1M-156

పేజీలు: 8

బ్రష్ తనిఖీ ప్లగ్

సోలేనాయిడ్

లివర్ హౌసింగ్

33

కమ్యుటేటర్ ఎండ్
ఫ్రేమ్

ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్

తేదీ 11-1-80

సూచన: IB-115, IB-116 IM-188,
IS-188

ముక్కు గృహం

చిత్రం 1-సాధారణ 40-MT/400 మోటార్

ప్రభావం నుండి రక్షించడానికి పూర్తిగా మూసివేయబడి

హెవీ డ్యూటీ క్రాంకింగ్ మోటార్లలో షిఫ్ట్ లివర్
మరియు సోలేనాయిడ్ ప్లంగర్ ఉంటాయి, ఇవి ధూళి,
మంచు గడ్డకట్టే పరిస్థితులు మరియు నీటి తుంపరల

ఉంటాయి. అనేక విభిన్న స్థానాలను పొందడానికి నోస్
హౌసింగ్ ను తిప్పవచ్చు.
సంబంధించి సోలేనోయిడ్ స్థానాలు
మౌంటింగ్ ఫ్లాంజ్.

గురించిన అదనపు సమాచారం 7వ పేజీలో అందించబడింది.

నూనెతో తడిపిన విక్ ద్వారా సింటెర్డ్
కాంస్య బుషింగ్ లకు కందెన అందించబడుతుంది.
మోటారు బయట అందుబాటులో ఉండే ఆయిల్
రిజర్వాయర్ కప్ ను తొలగించడం ద్వారా
ప్రతి విక్ కు నూనెను జోడించవచ్చు. కందెన

డెల్కో రెమీ

రింగ్ గేర్ తో కలిసిపోతుంది. సోలేనాయిడ్
సోలేనాయిడ్ చర్య ద్వారా పినియన్

సర్క్యూట్ కు అంతరాయం కలిగే వరకు
పినియన్ నిమగ్నమై ఉంటుంది. ఒకవేళ
పినియన్ సరిగ్గా కలవకపోతే, మోటారుకు
శక్తి అందదు.
పినియన్ మరియు గేర్ కు నష్టం జరగకుండా నివారించండి
పళ్ళు.

నిర్వహణ

అవసరం ఉండదు. ఇంజిన్ ఓవర్ హాల్ సమయంలో,

సాధారణ నిర్వహణ పరిస్థితులలో, ఇంజిన్
ఓవర్ హాల్ కాలాల మధ్య ఎటువంటి నిర్వహణ

తదుపరి పేరాలలో వివరించిన విధంగా
మోటార్లను విడదీసి, తనిఖీ చేసి, శుభ్రం
చేసి, పరీక్షించాలి.

సర్దుబాటు చేయగల నాసికా గృహం క్రాస్-

సెక్షనల్ వీక్షణలో చూపిన విధంగా

పటం 2లో, నాసికా గృహం ఇక్కడ ఉంది-

ఫ్రేమ్, ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ లోని థ్రెడ్ రంధ్రాలలోకి

హౌసింగ్ వెలుపల ఉన్న బోల్ట్ ల సహాయంతో
ఇది లివర్ హౌసింగ్ కు జతచేయబడి ఉంటుంది.
హౌసింగ్ ను తిరిగి అమర్చడానికి, బోల్ట్ లను
తీసివేసి, హౌసింగ్ ను కావలసిన స్థానానికి
తిప్పి, బోల్ట్ లను తిరిగి బిగించాలి. తిరిగి
బిగించేటప్పుడు బోల్ట్ లను 13-17 lb. ft.
టార్క్ తో బిగించాలి. ఈ రకమైన అమరికలో,
లివర్ హౌసింగ్ మరియు కమ్యుటేటర్ ఎండ్

ప్రవేశించే బోల్ట్ ల ద్వారా స్వతంత్రంగా
ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ కు జతచేయబడి ఉంటాయి.

జనరల్ మోటార్స్ కార్పొరేషన్ విభాగం, అండర్సన్, ఇండియానా ఆర్ జిఎం
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1M-156 సర్వీస్ బులెటిన్

కాంస్య

బేరింగ్

అతుకులు లేని, ఒకే ముక్క సోలేనాయిడ్ కేస్
తక్కువ ఘర్షణ బుషింగ్

గాస్కెట్

నూనె
వత్తి

గాస్కెట్

"O" రింగులు

బ్రష్ తనిఖీ ప్లగ్

నూనె వత్తి సీలింగ్ బూట్

పూర్తిగా మూసివేయబడిన
షిఫ్ట్ మెకానిజం

రెండు ముక్కల హౌసింగ్

"ఓ" రింగ్

షాఫ్ట్ సీల్ కాంస్య బేరింగ్

పటం 2-అడ్డుకోత దృశ్యం

గాస్కెట్

నూనె వత్తి

కాంస్య
బేరింగ్

హెవీ-డ్యూటీ
7-రోల్ డ్రైవ్

ఆపరేషన్

ఒక రిలే, మాగ్నెటిక్ స్విచ్ లు, సోలెనాయిడ్ లు,

వివిధ అనువర్తనాలలో అనేక రకాల క్రాంకింగ్
మోటార్ సర్క్యూట్ లు ఉపయోగించబడతాయి.
క్రాంకింగ్ సర్క్యూట్ లో కీ స్టార్ట్
స్విచ్ లేదా పుష్ స్విచ్, లేదా రెండూ,

ఆయిల్ ప్రెషర్ స్విచ్, ఫ్యూయల్ ప్రెషర్
స్విచ్ మరియు "ADLO" రిలే వంటి ఇతర రక్షణ
పరికరాలు ఉండవచ్చు. పూర్తి క్రాంకింగ్

సర్క్యూట్ కోసం వాహన తయారీదారు యొక్క
వైరింగ్ రేఖాచిత్రాన్ని చూడాలి.

ఉంది. ఫీల్డ్ కాయిల్స్ మరియు మోటారు ఫ్రేమ్

ఒక సాధారణ సర్క్యూట్ పటం 3లో చూపబడింది.
చూపబడిన మోటారులో, అధిక సమయం పాటు ఓవర్-

క్రాంకింగ్ చేయడం వలన కలిగే నష్టం నుండి
రక్షించడానికి ఒక అంతర్నిర్మిత థర్మోస్టాట్

నుండి వేరు చేయబడిన థర్మోస్టాట్ భాగాలు
పటం 4లో చూపబడ్డాయి. అలాగే, థర్మోస్టాట్
నుండి హార్నెస్ డిస్ కనెక్ట్ చేయబడిన ఒక
మోటారు పటం 5లో చూపబడింది.

మూసుకుని, మోటార్ సోలేనోయిడ్ "S" టెర్మినల్ ను

స్టార్ట్ స్విచ్ మూసి ఉన్నప్పుడు, పటం
3లో చూపిన విధంగా బ్యాటరీ కరెంట్ మాగ్నెటిక్
స్విచ్ వైండింగ్ మరియు థర్మోస్టాట్ ద్వారా
గ్రౌండ్ కు ప్రవహిస్తుంది. మాగ్నెటిక్ స్విచ్

బ్యాటరీకి కలుపుతుంది.

సోలేనోయిడ్ వైండింగ్ లు శక్తివంతం చేయబడతాయి

మరియు దాని ఫలితంగా ఏర్పడే ప్లంగర్ మరియు
షిఫ్ట్ లివర్ కదలిక, పీనియన్ ను ఇంజిన్ ఫ్లైవీల్
రింగ్ గేర్ తో కలిసేలా చేస్తుంది.

క్రాంకింగ్ జరుగుతుంది. ఇంజిన్ స్టార్ట్ అయినప్పుడు,
మరియు సోలేనోయిడ్ ప్రధాన కాంటాక్ట్ లు మూసుకుని,

పినియన్ ఓవర్ రన్ ఆర్మేచర్ ను అధిక ఒత్తిడి నుండి
కాపాడుతుంది.

థర్మోస్టాట్ లీడ్స్ (2)

మోటార్

థర్మోస్టాట్

క్రాంకింగ్ మోటార్ (పై నుండి

దృశ్యం)

బ్యాటరీ

అయస్కాంత SW.
స్టార్ట్ స్విచ్

పుష్ బటన్ మరియు/

లేదా కీ స్టార్ట్

ప్రామాణిక సర్క్యూట్ వలె అదే గ్రౌండ్

పాయింట్ కు కనెక్ట్ చేయండి (చూపిన

విధంగా నేరుగా గ్రౌండ్ కావచ్చు

లేదా ADLO రిలే, ఆయిల్ ప్రెజర్ స్విచ్

లేదా ఫ్యూయల్ ప్రెజర్ స్విచ్ ద్వారా

కావచ్చు)

పటం 3-సాధారణ వైరింగ్ సర్క్యూట్

పేజీ 2
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రెండు-వైర్ హార్నెస్ కనెక్టర్

మోటార్ ఫ్రేమ్ లో అమర్చబడింది

మోటారు లోపల ఫీల్డ్ కాయిల్స్ కు

థర్మోస్టాట్ శాశ్వతంగా జత
చేయబడింది

చిత్రం 4-సాధారణ థర్మోస్టాట్

ఆ సమయంలో రిటర్న్ స్ప్రింగ్ పినియన్ ను
స్విచ్ తెరిచే వరకు వేగం కొనసాగుతుంది,

వేరు చేస్తుంది. అధిక ఓవర్ రన్ మరియు
డ్రైవ్, ఆర్మేచర్ వైండింగ్ లకు నష్టం
జరగకుండా నివారించడానికి, స్విచ్ ను

వెంటనే తెరవాలి.
ఇంజిన్ స్టార్ట్ అయినప్పుడు.

అన్ని రకాల వాటికి ప్రారంభ సమయం

ఓవర్-క్రాంకింగ్ జరిగితే, మోటారును రక్షించడానికి

మోటారు చల్లబడటానికి సమయం ఇవ్వడం కోసం, దానిని
ఆపకుండా 30 సెకన్లకు మించి నడపకూడదు. ఒకవేళ

థర్మోస్టాట్ తెరుచుకుని, క్రాంకింగ్ సైకిల్
ఆగిపోతుంది. క్రాంకింగ్ అవుతున్న మోటారు
చల్లబడిన తర్వాత, సాధారణంగా 1-6 నిమిషాలలో,
థర్మోస్టాట్ మూసుకుపోతుంది, అప్పుడు మళ్లీ
కొత్తగా స్టార్ట్ చేయడానికి ప్రయత్నించవచ్చు.

3లో ఉన్నదానిలాగే ఉంటుంది, కాకపోతే మాగ్నెటిక్

మోటార్ థర్మోస్టాట్ లేని సర్క్యూట్, ఫిగర్

స్విచ్ వైండింగ్ టెర్మినల్, థర్మోస్టాట్
గుండా వెళ్లకుండా, ఫిగర్ 3లో గుర్తించిన

పాయింట్ కు నేరుగా గ్రౌండ్ చేయబడుతుంది.

వైరింగ్, స్విచ్ లు మరియు క్రాంకింగ్ మోటార్ ను

బ్యాటరీ పూర్తిగా ఛార్జ్ చేయబడింది. బ్యాటరీ
లోపభూయిష్టంగా ఉన్నా లేదా డిశ్చార్జ్ అయినా

తనిఖీ చేయలేము.

వైరింగ్: వైరింగ్ లో నష్టం జరిగిందో లేదో తనిఖీ చేయండి.
వయస్సు. క్రాంకింగ్ మోటార్, సోలేనాయిడ్, మాగ్నెటిక్
స్విచ్, ఇగ్నిషన్ స్విచ్ లేదా మరేదైనా వాటికి ఉన్న
అన్ని కనెక్షన్ లను తనిఖీ చేయండి.
నియంత్రణ స్విచ్ మరియు బ్యాటరీ, సహా

సర్క్యూట్ లో అధిక నిరోధకత ఉంటే క్రాంకింగ్

అన్ని గ్రౌండ్ కనెక్షన్ లు. అవసరమైన విధంగా
అన్ని కనెక్షన్ లను శుభ్రం చేసి బిగించండి.

సిస్టమ్ సరిగ్గా పనిచేయదు.

ఓవర్ క్రాంక్ ప్రొటెక్షన్

కనెక్టర్

సర్క్యూట్ లకు విద్యుత్ సరఫరా చేయాలో నిర్ణయించండి.

మాగ్నెటిక్ స్విచ్, సోలేనాయిడ్ మరియు కంట్రోల్

స్విచ్ లు: అన్ని స్విచ్ ల పరిస్థితిని తనిఖీ
చేయండి. వాహనం వైరింగ్ రేఖాచిత్రం నుండి,

స్టార్టింగ్ స్విచ్ లు మూసి ఉన్నప్పుడు ఏ

ఏవైనా ఓపెన్ సర్క్యూట్ లను గుర్తించడానికి
వోల్ట్ మీటర్ ను ఉపయోగించండి.

థర్మోస్టాట్, లేదా ఓవర్ క్రాంక్ ప్రొటెక్షన్:

ఉండాలి. అలా కాకపోతే, థర్మోస్టాట్ ఓపెన్ సర్క్యూట్ లో

థర్మోస్టాట్ కంటిన్యూటీని తనిఖీ చేయడానికి,
వైరింగ్ హార్నెస్ కనెక్టర్ ను వేరు చేసి, మోటారుపై
ఉన్న రెండు థర్మోస్టాట్ టెర్మినల్స్ కు ఓమ్మీటర్ ను
కనెక్ట్ చేయండి (పటం 5). ఓమ్మీటర్ రీడింగ్ సున్నాగా

ఉన్నట్లు. థర్మోస్టాట్ వేడిగా ఉన్నప్పుడు దాన్ని
తనిఖీ చేయవద్దు, ఎందుకంటే నిర్దిష్ట ఉష్ణోగ్రతల
కంటే పైన అది ఓపెన్-సర్క్యూట్ లో ఉండాలి.

సరిగ్గా పనిచేస్తుందని తెలిస్తే, మోటార్ ను

మోటార్: బ్యాటరీ, వైరింగ్ మరియు స్విచ్ లు
సంతృప్తికరమైన స్థితిలో ఉండి, ఇంజిన్

తీసివేసి, క్రింద వివరించిన పరీక్షా
విధానాలను అనుసరించండి.

మాత్రమే రూపొందించబడింది మరియు దానిని ఎప్పుడూ
క్రాంకింగ్ మోటార్ కేవలం అడపాదడపా ఉపయోగం కోసం

30 సెకన్ల కంటే ఎక్కువసేపు ఆపరేట్ చేయకూడదు.
ఒక సమయంలో. 30 సెకన్ల తర్వాత, క్రాంక్-

కనీసం రెండు నిమిషాల పాటు ఆపబడాలి
మోటారు చల్లబడటానికి నిమిషాలు సమయం ఇవ్వండి.

మోటారుకు కూడా ఇదే నియమం వర్తిస్తుంది

నుండి థర్మోస్టాట్ ఒక అదనపు రక్షణను అందిస్తుంది.

థర్మోస్టాట్. ఓవర్ క్రాంకింగ్ వల్ల కలిగే నష్టం

ఇంజిన్ నుండి క్రాంకింగ్ మోటార్ ను
తీసివేసిన తర్వాత, ఆర్మేచర్

సమస్య పరిష్కారం
క్రాంకింగ్ సర్క్యూట్

క్రాంకింగ్ సిస్టమ్ సరిగ్గా పనిచేయకపోతే,
సర్క్యూట్ లోని ఏ భాగంలో లోపం ఉందో
గుర్తించడానికి ఈ క్రింది తనిఖీలను
చేయండి.

బ్యాటరీ: బ్యాటరీ పరిస్థితిని నిర్ధారించడానికి,
సర్వీస్ బులెటిన్ 1B-115 లేదా 1B-116లో వివరించిన
పరీక్షా విధానాన్ని అనుసరించండి. బ్యాటరీ
సరిగ్గా ఉందని నిర్ధారించుకోండి.

పటం 5-థర్మోస్టాట్ ను చూపిస్తున్న సాధారణ మోటార్
కనెక్టర్ (ఓవర్ క్రాంక్ ప్రొటెక్షన్ కనెక్టర్)
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క్రాంకింగ్ మోటార్లు

1M-156 సర్వీస్ బులెటిన్

అమ్మీటర్
వోల్ట్ మీటర్

బ్యాటరీ

కార్బన్ పైల్

సోలేనాయిడ్

బ్యాట్.

RPM
సూచిక

క్రాంకింగ్
మోటార్

స్విచ్

చిత్రం 6-లోడ్ లేని పరీక్ష సర్క్యూట్

స్వేచ్ఛగా తిరుగుతుందో లేదో తనిఖీ చేయాలి.
స్క్రూడ్రైవర్ తో పీనియన్ ను తెరిచి, అది

బిగుతుగా ఉన్న బేరింగ్ లు, వంగిన ఆర్మేచర్
షాఫ్ట్, లేదా వదులుగా ఉన్న పోల్ షూ స్క్రూ
కారణంగా ఆర్మేచర్ స్వేచ్ఛగా తిరగదు. ఒకవేళ
ఆర్మేచర్ స్వేచ్ఛగా తిరగకపోతే, మోటారును
వెంటనే విడదీయాలి. అయితే, ఒకవేళ ఆర్మేచర్
స్వేచ్ఛగా తిరుగుతుంటే, విడదీయడానికి
ముందు మోటారుకు నో-లోడ్ టెస్ట్ చేయాలి.

నో-లోడ్ పరీక్ష (పటం 6)

మోటారు నుండి వోల్ట్ మీటర్ ను కనెక్ట్ చేయండి

మూసివేసి, rpm, కరెంట్, మరియు వోల్టేజ్ రీడింగ్ లను

మోటార్ ఫ్రేమ్ కు టెర్మినల్ ను కనెక్ట్ చేసి,
ఆర్మేచర్ వేగాన్ని కొలవడానికి ఒక rpm ఇండికేటర్ ను
ఉపయోగించండి. నిర్దిష్ట వోల్టేజ్ ఉన్న పూర్తిగా
ఛార్జ్ చేయబడిన బ్యాటరీతో మోటార్ మరియు
ఒక అమ్మీటర్ ను సిరీస్ లో కనెక్ట్ చేయండి,

మరియు సోలేనాయిడ్ బ్యాటరీ టెర్మినల్
నుండి సోలేనాయిడ్ స్విచ్ టెర్మినల్ కు ఒక
స్విచ్ ను ఓపెన్ పొజిషన్ లో ఉంచండి. స్విచ్ ను

సర్వీస్ బులెటిన్స్ IM-188లోని స్పెసిఫికేషన్ లతో
పోల్చండి. ఈ బులెటిన్ లలో పేర్కొన్న ఖచ్చితమైన

వోల్టేజ్ ను పొందవలసిన అవసరం లేదు, ఎందుకంటే
వోల్టేజ్ కొద్దిగా ఎక్కువగా ఉంటే rpm కూడా
దామాషా ప్రకారం ఎక్కువగా ఉంటుందని, మరియు
కరెంట్ దాదాపుగా మారకుండా ఉంటుందని
గుర్తించడం ద్వారా ఖచ్చితమైన అంచనా వేయవచ్చు.
అయితే, ఖచ్చితమైన వోల్టేజ్ అవసరమైతే...

చేర్చబడకపోతే, అమ్మీటర్ రీడింగ్ నుండి సోలెనాయిడ్

కోరిన విధంగా, వోల్టేజ్ ను నిర్దిష్ట విలువకు

తగ్గించడానికి బ్యాటరీకి అడ్డంగా కనెక్ట్ చేయబడిన
కార్బన్ పైల్ ను ఉపయోగించవచ్చు. ఒకటి కంటే ఎక్కువ
12-వోల్ట్ బ్యాటరీలను ఉపయోగిస్తే, కార్బన్ పైల్ ను
12-వోల్ట్ బ్యాటరీలలో ఒకదానికి మాత్రమే కనెక్ట్

చేయండి. నిర్దిష్ట కరెంట్ డ్రాలో సోలెనాయిడ్

హోల్డ్-ఇన్ వైండింగ్ యొక్క నిర్దిష్ట కరెంట్

డ్రాను తీసివేయండి. స్విచ్ తెరిచి ఉన్నప్పుడు
మాత్రమే డిస్ కనెక్షన్ లు చేయండి. పరీక్ష ఫలితాలను

ఈ క్రింది విధంగా అర్థం చేసుకోండి:

పరీక్షల ఫలితాలను విశ్లేషించడం

అనేవి క్రాంకింగ్ మోటార్ యొక్క సాధారణ
1. రేటెడ్ కరెంట్ డ్రా మరియు నో-లోడ్ స్పీడ్

స్థితిని సూచిస్తాయి.

2.

3. అధిక కరెంట్ డ్రాతో పనిచేయడంలో వైఫల్యం ఈ క్రింది

వాటిని సూచిస్తుంది:

ఎ. టెర్మినల్ లేదా ఫీల్డ్స్ లో ప్రత్యక్ష

గ్రౌండ్.

చేతితో తిప్పడం ద్వారా దీనిని నిర్ధారించి

బి. "స్తంభించిపోయిన" బేరింగ్ లు (ఆర్మేచర్ ను

ఉండాలి).

4. కరెంట్ డ్రా లేకుండా పనిచేయడంలో వైఫల్యం ఈ క్రింది

వాటిని సూచిస్తుంది:

టెస్ట్ ల్యాంప్ తో సర్క్యూట్ ను ట్రేస్ చేయడం

ఎ. ఓపెన్ ఫీల్డ్ సర్క్యూట్. విడదీసిన తర్వాత అంతర్గత
కనెక్షన్ లను తనిఖీ చేయడం ద్వారా మరియు

ద్వారా దీనిని తనిఖీ చేయవచ్చు.

కడ్డీలు బాగా కాలిపోయాయేమో తనిఖీ

బి. ఆర్మేచర్ కాయిల్స్ తెరుచుకోవడం.

విడదీసిన తర్వాత, కమ్యుటేటర్ లోని

చేయండి. సి. విరిగిన బ్రష్ స్ప్రింగ్ లు,

అరిగిపోయిన బ్రష్ లు, కమ్యుటేటర్

కడ్డీల మధ్య అధిక ఇన్సులేషన్ లేదా

బ్రష్ లు మరియు కమ్యుటేటర్ మధ్య

మంచి సంపర్కాన్ని నిరోధించే ఇతర

కారణాలు.

5. తక్కువ నో-లోడ్ వేగం మరియు తక్కువ కరెంట్
డ్రా సూచిస్తాయి:

6.
ఫీల్డ్ లను సూచిస్తాయి. షార్ట్ అయిన ఫీల్డ్ లు

a. బలహీనమైన కనెక్షన్ లు, లోపభూయిష్టమైన

లీడ్ లు, మురికిగా ఉన్న కమ్యుటేటర్ మరియు

నంబర్ 4 కింద జాబితా చేయబడిన కారణాల

వల్ల అధిక అంతర్గత నిరోధకత. అధిక ఫ్రీ

స్పీడ్ మరియు అధిక కరెంట్ డ్రా షార్ట్ అయిన

ఉన్నాయని అనుమానం ఉంటే, ఫీల్డ్ కాయిల్

అసెంబ్లీని మార్చి, మెరుగైన పనితీరు కోసం

తనిఖీ చేయండి.

విడదీయడం

సాధారణంగా క్రాంకింగ్ మోటారును మరమ్మత్తు
చేయడానికి లేదా మార్చడానికి అవసరమైనంత
మేరకే విడదీయాలి.

తక్కువ ఫ్రీ స్పీడ్ మరియు అధిక కరెంట్ లోపభూయిష్ట భాగాల గుర్తింపు. ముందుగా-
గీయండి సూచించండి:

a. బేరింగ్ లు మరీ బిగుతుగా ఉండటం, మురికిగా ఉండటం
లేదా అరిగిపోవడం, ఆర్మేచర్ షాఫ్ట్ వంగిపోవడం
లేదా పోల్ షూలు వదులుగా ఉండటం వల్ల ఆర్మేచర్
లాగబడటం.

విడదీసిన తర్వాత మరింతగా తనిఖీ చేయవచ్చు.

బి. ఆర్మేచర్ షార్ట్ అవ్వడం. దీనిని గ్రోలర్ ను

సి. గ్రౌండెడ్ ఆర్మేచర్ లేదా ఫీల్డ్స్. విడదీసిన

తర్వాత మరింతగా తనిఖీ చేయండి.

టెర్మినల్ నుండి ఫీల్డ్ కాయిల్ కనెక్టర్ ను

జాగ్రత్త, క్రాంకింగ్ మోటారును విడదీసేటప్పుడు

లేదా బిగించేటప్పుడు భద్రతా కళ్ళద్దాలు ధరించాలని

సూచించబడింది. 1. మోటారును అదే పద్ధతిలో

తిరిగి బిగించడానికి వీలుగా సోలెనాయిడ్, లివర్

హౌసింగ్ మరియు నోస్ హౌసింగ్ యొక్క సాపేక్ష

స్థానాన్ని గమనించండి. 2. సోలెనాయిడ్ మోటార్

మరియు సోలెనాయిడ్ గ్రౌండ్ టెర్మినల్ నుండి

లీడ్ ను డిస్ కనెక్ట్ చేయండి.

3. బ్రష్ తనిఖీ ప్లేట్లు ఉన్న మోటార్లలో,

ప్లేట్లను తొలగించండి
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ఆ తర్వాత బ్రష్ లీడ్ స్క్రూలను తొలగించండి.
దీనివల్ల ఫీల్డ్ లీడ్ లు బ్రష్ హోల్డర్ ల
నుండి విడిపోతాయి.

4. బిగించే బోల్టులను తీసివేసి, కమ్యుటేటర్
ఎండ్ ఫ్రేమ్ ను ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ నుండి
వేరు చేయండి.

5. జతచేసే బోల్ట్ లను తొలగించడం ద్వారా నోస్ హౌసింగ్
మరియు ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ ను లివర్ హౌసింగ్ నుండి
వేరు చేయండి.

7. లివర్ హౌసింగ్ నుండి సోలేనోయిడ్ ను లాగి

6. లివర్ హౌసింగ్ నుండి ఆర్మేచర్ మరియు
క్లచ్ అసెంబ్లీని తొలగించండి.

వేరు చేయండి.

శుభ్రపరచడం

డ్రైవ్, ఆర్మేచర్ మరియు ఫీల్డ్ లను ఏ డీగ్రీజింగ్

ట్యాంక్ లోనూ లేదా గ్రీజును కరిగించే

ద్రావకాలతో శుభ్రపరచకూడదు, ఎందుకంటే

ఇవి డ్రైవ్ లోని కందెనను కరిగించి, ఆర్మేచర్

మరియు ఫీల్డ్ కాయిల్స్ లోని ఇన్సులేషన్ ను

దెబ్బతీస్తాయి. డ్రైవ్ మినహా అన్ని భాగాలను

మినరల్ స్పిరిట్స్ మరియు బ్రష్ తో శుభ్రపరచాలి.

డ్రైవ్ ను శుభ్రమైన గుడ్డతో తుడవవచ్చు.

సాండ్ పేపర్ తో శుభ్రం చేయవచ్చు. కమ్యుటేటర్ ను
కమ్యుటేటర్ మురికిగా ఉంటే దానిని నెం. 00

శుభ్రం చేయడానికి ఎమరీ క్లాత్ ను ఎప్పుడూ
ఉపయోగించవద్దు.

బ్రష్ లు మరియు హోల్డర్లు

హోల్డర్లలో ఇరుక్కుపోకుండా ఉన్నాయని నిర్ధారించుకోండి.

బ్రష్ లు అరిగిపోయాయేమో తనిఖీ చేయండి.
కొత్త బ్రష్ తో పోల్చినప్పుడు అవి ఎక్కువగా
అరిగిపోయి ఉంటే, వాటిని మార్చాలి. బ్రష్
హోల్డర్లు శుభ్రంగా ఉన్నాయని మరియు బ్రష్ లు

సరైన పనితీరును అందించడానికి, బ్రష్ యొక్క
పూర్తి ఉపరితలం కమ్యుటేటర్ పై కదలాలి. బ్రష్ లకు

మరియు కమ్యుటేటర్ కు మధ్య బ్రష్ స్ప్రింగ్ లు
గట్టిగా తాకుతున్నాయో లేదో చేతితో తనిఖీ
చేసి నిర్ధారించుకోండి. స్ప్రింగ్ లు వంకరగా
మారినా లేదా రంగు మారినా, వాటిని మార్చాలి.

ఆర్మేచర్ సర్వీసింగ్

ధూళి యొక్క ఆనవాళ్లు ఏమైనా ఉంటే వాటిని తొలగించడానికి

ఆర్మేచర్ కమ్యుటేటర్ అరిగిపోయినా, మురికిగా

ఉన్నా, గుండ్రంగా లేకపోయినా, లేదా అధిక ఇన్సులేషన్
కలిగి ఉన్నా, కమ్యుటేటర్ ను టర్న్ డౌన్ చేయడానికి
ఆర్మేచర్ ను లేత్ లో పెట్టాలి. ఆ తర్వాత ఇన్సులేషన్ ను
1/32 అంగుళాల వెడల్పు మరియు 1/32 అంగుళాల లోతుతో
అండర్ కట్ చేయాలి, మరియు మురికి లేదా రాగి

స్లాట్ లను శుభ్రం చేయాలి. ఈ ప్రక్రియలో చివరి
దశగా, మిగిలిపోయిన ఏవైనా బర్ర్ లను తొలగించడానికి
కమ్యుటేటర్ ను నెం. 00 సాండ్ పేపర్ తో తేలికగా
సాండింగ్ చేయాలి.

మోటార్లపై కమ్యుటేటర్లను అండర్ కట్ చేయవద్దు.

అండర్ కటింగ్ ప్రక్రియ యొక్క ఫలితం. గమనిక:
డెల్కో రెమీ సర్వీస్ బులెటిన్ IM-188లో జాబితా
చేయబడిన టెస్ట్ స్పెసిఫికేషన్స్ 2412, 2415,
3501, 3564, 3574 మరియు 3599 కలిగిన క్రాంకింగ్
మోటార్లపై అండర్ కట్ ఆపరేషన్ ను తప్పనిసరిగా
విడిచిపెట్టాలి. ఈ స్పెసిఫికేషన్స్ కలిగిన

ఆర్మేచర్ ను ఓపెన్ లు, షార్ట్ సర్క్యూట్ లు మరియు

గ్రౌండ్ ల కోసం ఈ క్రింది విధంగా తనిఖీ చేయాలి:

క్రాంకింగ్ చేయడం వల్ల ఏర్పడతాయి.
1. ఓపెన్స్ సాధారణంగా చాలా సేపు

ఓపెన్ ఏర్పడటానికి అత్యంత అనువైన
ప్రదేశం కమ్యుటేటర్ రైజర్ బార్స్.
తనిఖీ చేయండి

కమ్యుటేటర్

బ్రష్

సిరీస్ కాయిల్ (4)

కమ్యుటేటర్

బ్రష్

సిరీస్ కాయిల్ (4)

పాయింట్ల వద్ద కనెక్షన్లు వదులుగా ఉంటాయి.
కండక్టర్లను కమ్యుటేటర్ బార్లకు కలిపే

క్రాంకింగ్ మోటార్ ను ఉపయోగించినప్పుడు,
బలహీనమైన కనెక్షన్ల వల్ల ఆర్కింగ్ జరిగి
కమ్యుటేటర్ బార్లు కాలిపోతాయి. బార్లు
మరీ ఎక్కువగా కాలిపోకపోతే, రైజర్ బార్లలోని
లీడ్స్ ను (రోసిన్ ఫ్లక్స్ ఉపయోగించి) తిరిగి
సోల్డరింగ్ లేదా వెల్డింగ్ చేసి, కాలిపోయిన
పదార్థాన్ని తొలగించడానికి కమ్యుటేటర్ ను
లేత్ లో టర్న్ డౌన్ చేయడం ద్వారా తరచుగా
మరమ్మత్తు చేయవచ్చు. పైన పేర్కొన్న విధంగా
మినహా, ఆ తర్వాత ఇన్సులేషన్ ను అండర్ కట్
చేయాలి.

2. షార్ట్ సర్క్యూట్లు-లో షార్ట్ సర్క్యూట్లు
గ్రోలర్ ను ఉపయోగించి ఆర్మేచర్ ను అమర్చుతారు.
గ్రోలర్ లో ఆర్మేచర్ ను ఒక ఉక్కు కడ్డీతో
తిప్పినప్పుడు

కమ్యుటేటర్

సిరీస్ కాయిల్ (4)

బ్రష్

కమ్యుటేటర్

బ్రష్ -

సిరీస్ కాయిల్ (6)

చిత్రం 7-అంతర్గత మోటార్ సర్క్యూట్లు
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హోల్డ్-ఇన్

వైండింగ్

ఎం బిఎటి.

వైండింగ్ లకు

మోటార్

బ్యాటరీ

లాస్ లాస్

పుల్-ఇన్

వైండింగ్

స్టార్ట్
స్విచ్

స్పష్టం చేయడానికి "G" మరియు "S" టెర్మినల్స్
పటం 8 - అంతర్గత సోలేనోయిడ్ సర్క్యూట్. (పటాన్ని

పక్కకు జరపబడ్డాయి.)

టెస్ట్ ల్యాంప్ మరియు

హ్యాక్సా బ్లేడ్ వంటి పట్టీని దాని
పైన పట్టుకున్నప్పుడు, షార్ట్ సర్క్యూట్
ఉన్న ఆర్మేచర్ కోర్ ప్రాంతం పైన ఆ బ్లేడ్
కంపించడం జరుగుతుంది. బార్ల మధ్య
కొన్నిసార్లు పొదల దుమ్ము లేదా బార్ల
మధ్య రాగి ఉండటం వల్ల షార్ట్ లు ఏర్పడతాయి.
స్లాట్ లను శుభ్రపరచడం ద్వారా ఈ షార్ట్ లను
తొలగించవచ్చు. 3. గ్రౌండ్ లు-110-వోల్ట్

టెస్ట్ పాయింట్ లను ఉపయోగించి ఆర్మేచర్ లోని
గ్రౌండ్ లను గుర్తించవచ్చు. ఒక టెస్ట్
పాయింట్ ను కమ్యుటేటర్ పై, మరొక పాయింట్ ను
కోర్ లేదా షాఫ్ట్ పై ఉంచినప్పుడు ల్యాంప్
వెలిగితే, ఆర్మేచర్ గ్రౌండ్ అయినట్లు.
అధిక సమయం పాటు క్రాంకింగ్ చేయడం
వల్ల క్రాంకింగ్ మోటార్ వేడెక్కడం
వలన లేదా కమ్యుటేటర్ బార్ లు మరియు
స్టీల్ కమ్యుటేటర్ రింగ్ మధ్య పొదల
దుమ్ము పేరుకుపోవడం వలన తరచుగా సంభవించే
ఇన్సులేషన్ వైఫల్యం ఫలితంగా గ్రౌండ్ లు
ఏర్పడతాయి.

ఫీల్డ్ కాయిల్ తనిఖీలు

వైరింగ్ రేఖాచిత్రాలలో చూపబడ్డాయి. ఫీల్డ్ కాయిల్స్ ను

ఉపయోగించే వివిధ రకాల సర్క్యూట్ లు పటం 7 యొక్క

గ్రౌండ్ లు మరియు ఓపెన్ ల కోసం టెస్ట్ ల్యాంప్ ను

ఉపయోగించి తనిఖీ చేయవచ్చు.

పేజీ 6

కాయిల్స్ సాధారణంగా గ్రౌండ్ కు అనుసంధానించబడి
గ్రౌండ్స్-మోటారుకు ఒకటి లేదా అంతకంటే ఎక్కువ

ఉంటే, ఈ తనిఖీ సమయంలో గ్రౌండ్ కనెక్షన్ లను
తప్పనిసరిగా డిస్ కనెక్ట్ చేయాలి. 110-వోల్ట్
టెస్ట్ ల్యాంప్ యొక్క ఒక లీడ్ ను ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ కు
మరియు మరొక లీడ్ ను ఫీల్డ్ కనెక్టర్ కు కనెక్ట్
చేయండి. ల్యాంప్ వెలిగితే, కనీసం ఒక ఫీల్డ్
కాయిల్ గ్రౌండ్ చేయబడిందని అర్థం, దానిని
తప్పనిసరిగా రిపేర్ చేయాలి లేదా మార్చాలి.
గ్రౌండ్ కనెక్షన్ ను డిస్ కనెక్ట్ చేయలేకపోతే
ఈ తనిఖీని చేయలేరు. ఓపెన్స్-టెస్ట్ ల్యాంప్
లీడ్ లను ఫీల్డ్ కాయిల్స్ చివరలకు కనెక్ట్

చేయండి. ల్యాంప్ వెలగకపోతే, ఫీల్డ్ కాయిల్స్
ఓపెన్ గా ఉన్నాయని అర్థం.

వోల్ట్ మీటర్

MTR బ్యాట్

కార్బన్ పైల్

కార్బన్ పైల్

స్విచ్

కూడా ఉపయోగించాలి. పోల్ షూలను బిగించేటప్పుడు

ఫీల్డ్ కాయిల్ తొలగింపు: పోల్

షూ స్క్రూడ్రైవర్ ను ఉపయోగించి ఫీల్డ్

ఫ్రేమ్ అసెంబ్లీ నుండి ఫీల్డ్ కాయిల్స్ ను
తొలగించవచ్చు. ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ వక్రీకరణను

నివారించడానికి పోల్ షూ స్ప్రెడర్ ను

ఫీల్డ్ కాయిల్స్ షార్టింగ్ లేదా గ్రౌండింగ్

కాకుండా నివారించడానికి వాటిని జాగ్రత్తగా
అమర్చడం అవసరం. పోల్ షూకు ఒక వైపు పొడవైన

అంచు మరియు మరొక వైపు పొట్టి అంచు
ఉన్నచోట, పొడవైన అంచును ఫిగర్ 9-సోలెనాయిడ్
హోల్డ్ ను తనిఖీ చేయడంలో చూపిన విధంగా

అమర్చాలి.
ఆర్మేచర్ భ్రమణ దిశ కారణంగా అది పోల్ షూ

యొక్క వెనుక అంచు (ముందు అంచు కాదు)
అవుతుంది.

సోలేనాయిడ్ తనిఖీలు

లీడ్ లను డిస్ కనెక్ట్ చేసి, హోల్డ్-ఇన్ వైండింగ్ ను

ప్రాథమిక సోలేనాయిడ్ సర్క్యూట్ పటం 8లో
చూపబడింది. సోలేనాయిడ్లు చూడటానికి భిన్నంగా
ఉండవచ్చు, కానీ నిర్దిష్ట వోల్టేజ్ ఉన్న
బ్యాటరీ, ఒక స్విచ్ మరియు ఒక అమ్మీటర్ ను
రెండు సోలేనాయిడ్ వైండింగ్ లకు కనెక్ట్
చేయడం ద్వారా వాటిని విద్యుత్ పరంగా
తనిఖీ చేయవచ్చు. సోలేనాయిడ్ నుండి అన్ని

తనిఖీ చేయడానికి, చూపిన విధంగా సోలేనాయిడ్
స్విచ్ టెర్మినల్ కు మరియు రెండవ స్విచ్
టెర్మినల్ (G)కు టెస్ట్ కనెక్షన్ లను చేయండి
(పటం 9). సర్వీస్ బులెటిన్ IS-188లో పేర్కొన్న
విలువకు బ్యాటరీ వోల్టేజ్ ను తగ్గించడానికి
కార్బన్ పైల్ ను ఉపయోగించండి మరియు అమ్మీటర్
రీడింగ్ ను నిర్దేశాలతో పోల్చండి. అధిక రీడింగ్
షార్ట్ అయిన హోల్డ్-ఇన్ వైండింగ్ ను, మరియు
తక్కువ రీడింగ్ అధిక నిరోధకతను సూచిస్తుంది.
పుల్-ఇన్ వైండింగ్ ను తనిఖీ చేయడానికి,
సోలేనాయిడ్ స్విచ్ టెర్మినల్ (S) నుండి
సోలేనాయిడ్ మోటార్ (M లేదా MTR) టెర్మినల్ కు
కనెక్ట్ చేయండి (పటం 10).

బ్యాటరీ

అమ్మీటర్

చుట్టడంలో

MTR

వోల్ట్ మీటర్

ఎస్

బ్యాట్

కార్బన్ పైల్ స్విచ్

బ్యాటరీ

అమ్మీటర్
"G" (పటం 9) మరియు "MTR" (పటం 10) నుండి సోలేనోయిడ్
గ్రౌండ్ లను తనిఖీ చేయడానికి, బ్యాటరీ లీడ్ ను

కేస్ కు (చూపబడలేదు) తరలించండి. అమ్మీటర్

సున్నాను చూపించాలి. అలా కాకపోతే, వైండింగ్ గ్రౌండ్ చేయబడింది. పటం 10-సోలేనోయిడ్
పుల్-ఇన్ వైండింగ్ ను తనిఖీ చేయడం.
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క్రాంకింగ్ మోటార్లు

సర్వీస్ బులెటిన్ 1M-156

బ్యాటరీ
ప్లగ్ తీసివేయబడింది

క్లియరెన్స్ ను సర్దుబాటు
షాఫ్ట్ నట్ (పినియన్

చేయడానికి తిప్పండి)

కదలికను చేపట్టడానికి
ముందుకు సాగండి

MTR బ్యాట్

పినియన్

23

64 32

పినియన్ క్లియరెన్స్

పటం 12-పినియన్ క్లియరెన్స్ ను కొలవడం

పటం 11-పినియన్ క్లియరెన్స్ సర్క్యూట్ ను
తనిఖీ చేయడం

లేకపోతే, బ్యాటరీ నుండి నేరుగా MTR టెర్మినల్ కు

గమనిక: వోల్టేజ్ ను నిర్దిష్ట విలువకు

తగ్గించవలసి వస్తే, చూపిన విధంగా బ్యాటరీకి
మరియు "MTR టెర్మినల్"కు మధ్య కార్బన్
పైల్ ను కనెక్ట్ చేయండి. కార్బన్ పైల్ అవసరం

జంపర్ ను కనెక్ట్ చేయండి.

హెచ్చరిక: అధిక వేడిని నివారించడానికి, పుల్-
ఇన్ వైండింగ్ ను 15 సెకన్ల కంటే ఎక్కువసేపు
విద్యుత్ తో ఆన్ చేసి ఉంచవద్దు. వైండింగ్
ఉష్ణోగ్రత పెరిగే కొద్దీ కరెంట్ ప్రవాహం
తగ్గుతుంది.

మాగ్నెటిక్ స్విచ్ వైండింగ్ కు అడ్డంగా కనెక్ట్
చేయడం ద్వారా దానిని కూడా ఇదే పద్ధతిలో తనిఖీ
చేయవచ్చు.

తిరిగి అమర్చడం: బ్రష్ లతో

కూడిన ఎండ్ ఫ్రేమ్ ను ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ పై

తిరిగి అమర్చడానికి, బ్రష్ లను కమ్యుటేటర్ పై

ఉంచడానికి వీలయ్యేంత వరకు ఆర్మేచర్ ను
ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ నుండి బయటకు లాగండి.

ఆ తర్వాత కమ్యుటేటర్ ఎండ్ ఫ్రేమ్ మరియు

ఆర్మేచర్ ను తిరిగి ఫీల్డ్ ఫ్రేమ్ కు ఆనించి

నెట్టండి.

కందెన

లివర్ హౌసింగ్ మధ్య షాఫ్ట్ పై ఉన్న వాషర్ పై

అన్ని బేరింగ్ లు, విక్ లు మరియు ఆయిల్

రిజర్వాయర్ లు SAE నం. 20 ఆయిల్ తో పూర్తిగా

తడిసి ఉండాలి. ఆర్మేచర్ మరియు షిఫ్ట్

డెల్కో రెమీ నం. 1960954 లూబ్రికెంట్ ను

పలుచగా పూయండి.

మెషిన్డ్, కాస్ట్ కాంస్య బేరింగ్ లతో పోలిస్తే

ఈ మోటార్లలో ఉపయోగించే సింటెర్డ్ కాంస్య
బేరింగ్ లు, మెరిసే ఉపరితలం కలిగిన తొలి రకం

మందమైన ఉపరితలాన్ని కలిగి ఉంటాయి.
ముగించు.

బేరింగ్ ను దాని స్థానంలోకి నొక్కే ముందు,
దానిని SAE నెం. 20 నూనెలో ముంచండి. అలాగే,
టాంజెంట్ విక్స్ (ఉంటే) కూడా SAE నెం. 20
నూనెతో తడపాలి. చొప్పించు

ముందుగా వత్తిని దాని స్థానంలో ఉంచండి, ఆపై
బేరింగ్ ను లోపలికి నొక్కండి.

అవుతుంది, అలాగే బేరింగ్ యొక్క రంధ్రాలు మూసుకుపోతాయి.

సింటెర్డ్ బేరింగ్ లను ఏ విధంగానూ డ్రిల్ చేయవద్దు,
రీమ్ చేయవద్దు లేదా మెషిన్ చేయవద్దు! ఈ బేరింగ్ లు

సరైన సైజులో సరఫరా చేయబడతాయి. ఒకవేళ డ్రిల్ చేసినా
లేదా రీమ్ చేసినా, లోపలి వ్యాసం (ID) చాలా పెద్దదిగా

టాంజెంట్ విక్ తో ఉపయోగించినప్పుడు సింటెర్డ్

బేరింగ్ ను క్రాస్-డ్రిల్ చేయవలసిన అవసరం లేదు.
బేరింగ్ చాలా ఎక్కువ రంధ్రాలను కలిగి ఉన్నందున,
విక్ నుండి వచ్చే నూనె బయటి బేరింగ్ ఉపరితలాన్ని
తాకినప్పుడు...

స్రావం జరిగి షాఫ్ట్ కు కందెనగా పనిచేస్తుంది.

ఎక్కువగా ఉంటుంది మరియు ఈ క్లియరెన్స్, అమర్చినప్పుడు

మధ్య బేరింగ్ లు సపోర్ట్ బేరింగ్ లుగా పనిచేస్తాయి

మరియు క్రాంకింగ్ సమయంలో ఆర్మేచర్ వంగిపోకుండా
నివారిస్తాయి. ఎండ్ ఫ్రేమ్ బేరింగ్ లతో పోలిస్తే,

మధ్య బేరింగ్ మరియు షాఫ్ట్ మధ్య క్లియరెన్స్

వదులుగా సరిపోయేలా చేస్తుంది.

పినియన్ క్లియరెన్స్

పినియన్ లేదా డ్రైవ్ క్లియరెన్స్ ను తనిఖీ చేయడానికి
క్రింద పేర్కొన్న దశలను అనుసరించండి.

1. పటం 11లో చూపిన విధంగా కనెక్షన్ లను

చేయండి.

2. క్షణికంగా జంపర్ ఆధిక్యాన్ని ప్రదర్శించండి

(పటం 11). డ్రైవ్ ఇప్పుడు క్రాంకింగ్ పొజిషన్ లోకి

టెర్మినల్ G నుండి టెర్మినల్ MTR వరకు.

మారుతుంది మరియు బ్యాటరీని డిస్ కనెక్ట్
చేసే వరకు అలాగే ఉంటుంది. 3. స్లాక్ కదలికను

తొలగించడానికి పీనియన్ లేదా డ్రైవ్ ను కమ్యుటేటర్
చివర వైపుకు వెనక్కి నెట్టండి.

సర్దుబాటు చేయండి (పటం 12). సాధారణ స్పెసిఫికేషన్ లు

4. డ్రైవ్ మరియు హౌసింగ్ మధ్య దూరాన్ని

కొలవండి (పటం 12). 5. ప్లగ్ ను తీసివేసి,

షాఫ్ట్ నట్ ను తిప్పడం ద్వారా క్లియరెన్స్ ను

చూపబడినప్పటికీ, నిర్దిష్ట మోడళ్లకు

వర్తించే స్పెసిఫికేషన్ ల కోసం ఎల్లప్పుడూ

1M-188ని చూడండి.

పేజీ 7
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క్రాంకింగ్ మోటార్లు

1M-156 సర్వీస్ బులెటిన్

గమనికలు

6-81న పునర్ముద్రించబడింది
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